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г ВВЕДЕНИЕ | 
и Е 
рпастоящее Рукоподство, как составная часть эксллуатационной з 
документации, является основным покументом, определяющим И регла- ы 
ментирующим правила летной эксплуатации самолёта СУ-е7ск. и # 
детольное изучение самолёта позволит обеспечить безоласную и ь |. 


эфлективную эксллуатацию самолета. 
Руководство предназначено для летного состава, имеющего соот-_ 


ВЕтСтвУЮщУю общую летную и техническую подготовку, необходимую |9 
для эксилуатации самолёта, его систем и оборудования в объеме, в 

определяемом условия допуска к полетам. Требования и указания, МЕ- 
изломзиные в Руководстве, обязательны для всего летного состава. у. 


Настояшее Руковолство состоит из двух книг. Книга первая со- 3 , 
держит осноянне свеления о самолёте, эксплуатационные ограничения, 
рекомендации и указания ло действиям летчика при подготовке к по- | | 
лёту и при его выполионии, а также по действиям в особых случаях 
полета. ‚3% 

В книге второй изложены летные характеристики и пэродинами- | 
ческие особенлости самолёта, облие оведения о его системах и 0бо- | 
рудования и основные положерия об их эксплуатации. ‚у АГ | 
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В настоящем Руховолстве везде, где не оговорено специально, | 
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следует понимать под териинами: 7 ` у 
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_- "скорость" ( У ) - приборную скорость по У0М- = 
— "число М" — число М по УСМ-2; #9 рр 
- "высота" ^ — высоту по ВД-РОК; г 
— сб И Пу —— 1“ угол атаки и перегруз ку. п ) д: у У 
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‘- индикатор на лобовом стекле; 


> подотажоо-паъиташиониы 1 


ПЕРЕЧЕНЬ ПРИНЯТЫХ СОКРАЩЕНИЙ 


— авиационные бомбардировочные средства позажения; 
— автомат дросселирования борсажа; 

— авиационный спасательный пояс; 

— авиационное катапультное устройство; 

— авиационное пусковое устройство; 

— балочный дерхатель БДЗ-УСК-Б; 

— ближний маневренный бой; 

— бортовое радисэлектронное оборудование; 

— бортовая цифровая вычислительная машина; 

- вентиляционное устройство; 

— внешнебазовый дальномер; 

- встроенная пушечная установка; 

— выпрямительное устройство; 

— головка самонаведения ракеты (ТГС- тепловая, 

ЕГС- радиолокационная); 

— дальний ракетный бой; 

— задатчик магнитного склонения; 
— задняя полусфера; 
— защитное устройство воздухозаборника; 


— индикатор системы топливомерно-расходомерной; ® 
- индикатор прямой видимости; 

— командный пилотакный прибор; 

- линия заданного пути; 

- маркерный радиоприемник; 

- межсамолетная навигация; 

- наземная автоматическая система управления; 
— нашлемная система целеуказания; ь 
- неуправляемые ракетные снаряды; = ГУ ЧИ 
— объединенный разъем коммуникаций; | 
- ограничитель предельных  режимо ы 
— оптико-локационная и у: 
- оптико-электронная приц 
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— противоперегрузочный костюм; 

— передняя полусфера; 

— радиолокационный прицельный комплекс; 

рехим непрерывной пеленгации; 

— система аварийного покидания самолета; 

— система единой индикации; | 

— система дистанционного управления; р 

— сопровохдение на проходе; 

— система ограничительных сигналов; 

— система управления вооружением; 

— система управления орукием; 

— средства объективного он учебно- 
боевых действий; 

— универсальное сигнальное табло; 

частотный канал; 
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РАЗДЕЛ Т 
ОСНОВНЫЕ СВЕДЕНИЯ О САЪЮЛЕТЕ 


Т.Г. Краткие сведения о самолете 


Т.Т.Т. Одноместный сверхзвуковой всепогодный истребитель 
су-27СК предназначен для завоевания господства в воздухе, уничто- 
сения противника в дальних ракетных и ближних маневренных боях, а 
такхе для поражения наземных и надводных целей. 


Самолет выполнен по интегральной аэродинамической схеме, при 
которсй крыло и фюзелях образует единый несущий корпус, что обес- 
пезивает высокие значения аэропинамического качества и коэффициен- 
та подъемной силы на маневре, а компоновка при этом обеспечивает 
дополнительные внутренние объемы, благодаря чему на самолете не 
прелусмотрено использование подвесных топливных баков. 


Т.Г.2. На самолете установлена система дистанционного управ- 
ления (СДУ), которая наряду с обеспечением нормальной продольной 
устойчивости самолета на дозвуковых скоростях полета обеспечила 
тах=е его внсокую маневренность при сохранении хорошей устойчивости 
и утравляемости во всем эксплуатационнсм диапазоне высот и скорос- 


Для новышения запаса путевой устойчивости в систему бокового 
казала СДУ введен автомат путевой устойчивости - демпфер курса. 


Для обеспечения поперечной управляемости используется сов- 
местное отклонение Флаперонов и дифоеренцкиальное отклонение стаби- 
лизатора, последнее используется и для демпфирования по крену. 


Для обеспечения поперечной управляемости в путевой канал СДУ 
зведена перекрестная связь руля направления с поперечным отклоне- 
нием ручки управления, а для предотвращения сваливания самолета на 
углах атаки более 250 в систему поперечного управления введено ме- 
ханическое ограничение поперечного отклонения ручки до 1/3 хода в 
зиде прухинного упора с усилием 7 кгс. 


р а г м И: 
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и 
Цля обеспечения хороших характеристик маневренности во всем 
И попустимых углов атаки на дозвуковых скоростях полета 
ведены системи автоматического отклонения носков крыла й {лэперо- 
нов по сигналу угла атаки. 
Т.Г.3. Для ограничения перемещения педалей до величинн 1/3 
хода, после уборки шасси к системе путевого упрьвления подключает- 
соя пружинный ограничитель с усилием Т7 кгс. 


Т.1.4. Взлет и посадка производится при фиксированных в откло- 
ненном положении носках крыла. | 

Во взлетно-посадочное положение флапероны отклоняются симмет- 
рично на угол 180 и от этого положения, для управления по крену, 
отклоняются вверх на 279, вниз на 169. 

Взлетно-посадочные хврактеристики и их зависимость от различ-— 
ных фэкторов приведены в номограммах (рис.6,”,8, книга П). | 

Т.Г.5. На самолёте установлено специальное оборудование, в 
состав которого входит: 

- система управления вооружением СУВ-279 в составе РЛИК-275, 
05310-27, системы единой индикации СЕИ-ЗТИТОМ, запросчика системы 
госудерственного олознавания, системы объективного контроля, 
вистемы управления оружием; 

— пилотакно-навигационный комплекс ПНК-ТО-02; | 

- средства РЭН: изделие Л00б ЛМ, изделие Л203ИЭ, т. 
АШ-560; | К. 

— комплекс связи К-ДлАЭ; у | 


- бортовая система наземного наведения 16; =_= 
- бортовая аппаратура воспроизведения речевых коменд. 


„  "Алмаз-УП"; ое 
— обобщенная система встроенного контроля. НЯ е 
етчика ("Экран-02М9"); 
— система аварийной сигнализации ыы" 
- самолётный ответчик А-5ТТ. р та. и 


ых а ая система ти От 


РУКОВОДСТВО ПО ЛЗ САХОЛЕТА Су-27СК 
= ——амы 2 а 


В. 


Самолёт оборудован также системой контроля и регистраций 
эварийных сигналов Тестер-73 сер.3 и системой объективного конт- 
роля учебно-боевых действий СОК-Ь. 


Т.1.6. На самолете установлено катапультнов кресло 
К-36ДМ серия 2. 


Т.Г.7. В состав вооружения самолёта входят: 

- управляемие ракеты класса "Воздух-Воздух" Р-атэРТ Р-РУРТ 
с радиолокационными и Р-279ТТ, Р-27ТТ и Р-73$ с тервловыми голов- 
коми самонаведения; 

— неуправляемые ракеты типов 0-25, С-13 и 6-8; 

— эвиационнные оомбардировочные средства поракеняя калибра : 
до 500 кг; 

- встроенная пушечная установка с пушкой ГИ-ЗОТ (боекомплект 
150 патронов). 


ПА | | 
°@ ® > 8 9% ти 
ао А т 
| р 0 сек Зы. ее! 


С 2 ПР ева 
а 
^ зб” ль тины "Павии 
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РАЗДЕЛ 2 


ЭКСПЛУАТАЦИОННЫЕ ОГРАНИЧЕНИЯ 


——_—_—ы—ы—ы—ы—ы3"„— 


Огсаничения Причина. 


7. 


1 


т. Максимельнея скорость и число М полёта: 


А. 
\/ = 1400 кы/ч. Рехим не ограничен по времени По прочности 


и в Иои (Иа. ТЕ е о По остеклению 
М = 2,35. При М=2,15-2,35 не более 5 мин фонаря 


2. Максимальная эксплуатационная перегрузка 
при расчётном полётном весе 21400 кг 


Пу макс = 8,0 пря М<0,85 По прочности 
Пу макс = 6,5 при 0,85< М=Т,25 
Пу макс = 7,0 при М >Т,25 


Для весов, отличающихся от расчётного полётного веса, 
перегрузка устанавливается из условия: 


т-Пу макс=Сопоё =171000кг при М< 0,85, но не более Пу-=9,0 
т-Пу макс=Согё =139000кг при 0,85<М<Т,25, но не более Пу=7,0 
П-Пу макс=Соп${ =150000кг при М>Т,25, но не более Пу=?, 
3. Минимальная отрицательная перегрузка 
Пу мин = -2,0 при И< 0,85 По прочности 
Пу мин = -Т,0 при М> 0,85 


Н 


и о = ————<— № иран 


Пу мин = -0,5 при У<300 км/ч Во избежание 
попадания в 
щтопор 

4. Минимальная У горизонт.полёта - 200 КМ/Ч Из условия ус- 

На высоте более 6000 м - 300 км/ч тОЧчивости И 

управляемости 


5. Допустимые углн атаки: 
а) для самолётов без подвесок или с УР По устойчивости 


м 0,5 0,6 0,7 0,8 0,9 1,0 20 во ВИК Вы | 
УАП 24° 230 220 200 190 180 89 0 
6) для самолётов с бомбардировочными | | 
$ ы й ЫМУ По устойчивости. 
средствами поражения и т | 
ва управляемости | 
во "ВИК мы 


М 0,5 (Е? 0,85 


и —ом—о_ 
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ПРЕДУПРЕЖДЕНИЕ. ВО ВЗЛЕТНО-ПОСАДОЧНОЙ КОН- 


6 


—2 


ФИГУРАЦИИ (ШАССИ ВЫПУШЕНО) доп = 200 : 
ПРИ КАСАНИИ НА ПОСАДКЕ «/ макс доп = 16 
. Максимальная взлетная масса 33000 кг 
пои установке колеса КН-4Т с шиной модели 
ТУА и колеса КТ-Т56Д с шиной модели 2А) 
Максимальная взлетная масса 28000 кг 
(пря установке колеса КН-27 с шиной модели 
ОТ6А, колеса КТ-Т56Д с шиной модели 24) 


асчетная взлетная масса 23250 кг 
8хР-27 
полный комплект носъемного бортового о0бо- 


+ 2ХР-739, расчетный запас 5090 кг, 


2 


По зазору от 
хвостовой части 
до 

| 


очвости колес 
вматиков 


По 
и пн 


рудования, боекомплект снарядов к ВШМ 150 шт). 


Взлетная масса с ракетами 2хР-27+2хР-739Э 
с бт=9220 кг ( у =0,785) - 27380 кг 


Максимальная масса подвесок 
ракет Р-е27 и Р-739 - 1950 кг 


Максимально допустимая путевая скорость 
самолета на взлете: 

— при отрыве переднего колеса - 320 км/ч 
— при отрыве основных колёс - 360 кы/ч 
Предельная посадочная масса 23000 кг 
Максимальная посадочная масса 21000 


при этом остаток топлива дез 
с ракетами ахр-27+2хР-739 -2 


Посадки с массами 21000 кг, но не более 
23000 кг, ты как исключение, но 
не более 3% от общего числа посадок, 


Взлет и посадка с 


кг 
ракот-3500 кг, 
О кг 


боково составляющей 


ветра более 15 м/о ЗАПРИЦАЕТСЯ 
Максимальная скорость перекладок . 


Защетного устройства воздухозаборников 
3У), а`также полета в закрытими ЗУ 
не более 550 км/ч 


Максимально допустимая путевая скорость 
самолета на посадке: 


- при касании передним колесом - 270 км/ч ^ 


- при касании основными колесами — 280 7: 
‚ Максимальная скорость начала торможения = 


- 265 км/ч 


_ щитного устройс 
>! 


у 


По прочности 
пневматиков 
колёс 


По прочности колес 
и пневматиков Г | 


у . М 
ГП 
| 

к 


| 
Из-за затруднений || 
и выдерживании | 
направления на | 
разбеге и пробеге | 


По прочности з 


По прочности п 
матиков к й 


ею тв На ое > —[Й 
РУКОВОДСТВО ПО ЛЭ САМОЛЕТА Су-27СК 
ИРА 


а СОС Пи очи 


ограничения 


причина 


13. 


ТА. 


16. 


А 


18. 


19. 


20. 


Максимальная скорость выпуска 
тормозного парашюта - 300 км/ч. 


Выпуск, уборку, а такке полет 
с выпущенным шасси выполнять 
на скорости не более - 500 км/ч. 


Максимальная высота выпуска и полета 
с выпущенными шасси не более - 4000 м. 


Полёт с отклоненными флаперонами в 
режиме закрылков на взлете и посадке 
на скорости не более - 600 км/ч, 

Пу не более - 2,0. 


Выпуск тормозного щитка и полёт с вн- 
пущенным тормозным щитком на скорости 
не более 1000 км/ч (М 20,9), пря этом 
на \>600 кы/ч скольжение не более 
<-х дизметров шарика. 


На скоростях полёта более 600 км/ч при 


отклонения педалей не допускать переси- 


ливания пружинного упора. 


Время непрерквной работы двигателей 
на земле на форсажных режимах не 
более 20 с. 


Максимально допустимая температура 
газов за турбиной: 


По прочности 
парашюта 


По прочности 
створок шасси 


Из-за БОЗМОнОЙ 
раскачки самолёта 
в продольном канале. 


По прочности 
@лаперонов 


По прочности килей. 


По прочности килей. 


По темлературному 
состоянию элементов 
двигателя. 


По прочности турбин 
двигателей 


—— 12 — 
| РУКОВОЙСТВО по Лэ САМОЛЕТА Су-27СК 
| ограничения Причина 
| - на М = Т,9 на максимальном и форсаж- По прочности 
Он. туройн цвитато- 
| ных боевых режимах - 750-С; ТУ : 
| — на М > Т,9 на максимальном и борсая- 
ннх боевых режимах - 76594; 


— га учедбно-боевом форсакном 
режиме - 70000. 
21. запрещается создавать углы скольжения Во избежание 


помцажа воздухо- | 

М = | 
болес 2-х диаметров шарика на М 2,0 заборкиков | | 
Полёт с околовулевими и отрицательными Из условий обес- 


; а. ак печения подачи 
порегрузками (Пу = 0+ -2) разрешается: топлива к лВИ- 


- па дюрсажных режимах работы двигателей гателям 
не Оолее 3 с на высотах до 15000 м | 
не более 8 с на высотах болве 15000 м; | 


- на оеспюрсажных оежимах работы двига- 
телой ие бодее 70 с на висотах ло | | 
8000 м, не полес "5 в на высотах 
более 8000 м. 


Повторное созлвние указанных перегрузок разрешается на 

ранве, чем через 30 с полёта с Пу — Т,0. Полёты а перег-_ 
рузкой Пу = 2+ -2 пвиподнять Пий остатке топлиза более. 
1500 кг. ВА >" ба 


=3. Безопасное эварийное покидание самолёта | 
лётчиком обеспечивается: 
На разбеге и в горизонтальном полёте 
при скоростях: 
— от 75 до 950 кы/т без ограничения 
_Высото, НАД р фябо. Е та 


в оризонтальном полёто 9 ско} росту нх 


ь ет г к/т С. В: 


© 
ы 


- 


я и м = ф 
я 
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причина 


ограничения 


_ На скорости до 1300 км/ч на высотах я по воздействию 
не менее 60 м над рельефом местности воздушного потока 
на летчика. 


На режимах снижения самолета на высо- По времени, необходим 
тах, равных по величине вертякальной му для срабатнвания 
скорости снижения, умкоженной на парашютной системы. 
четыре. 
Минимальная безопасная высота ката- 
пультирования в горизонтальном 
полете при углах крена: 
= 90°, Н мин = 150 м 
/= 180°, —Нымин= 200 м 
Минимальная безопасная высота ката- 
пультирования на снижении при углах 
крена: 
= 909, Н мин = 4х \у +150 м 
$ = 1809, —Ныин = 4х Му +200 м 
Указанные величины приведены без учета 
времени на принятие решения и подготовку 
к катапультированию. 


В зависимости от типа применяемого По воздействию 
высотного снаряхекия: воздушного потока 


- В защитном шлеме ЗП с опущенным свето- 
фильтром и надетой кислородной маской 
на скорости не более 1300 км/ч; 


_ В защитном шлеме с поднятым светофельтром 
при скорости не более 700 км/ч (с надетой 
маской). 


4. Все полетн, независимо от скорости випол- Для 
нять с использованием кислородного сбору- г обоспоченяя | 
дования, а полеты над водной поверхностью, жизнедеятель- | 
кроме того,с использованием морского спа— НОСТИ | 
мательного снаряжения, при этом в зависи- 
МОСТИ ОТ зада на полет, применять сле 
дующее спецснаряхение: 


РУКОВОДСТВО по ЛЗ САМОЛЕТА Су-27СК 


ри 


ограничения причина 


- на высотах от 11000 до 20000 м - ЭП 
с кислородной маской (ЮЛ) и высотный 
компенсирующий костюм (ВКК); 


- на высотах менее ТТО000 м - ЗИ! с кяс- 
лородной маской, а при полетах с 
перегрузками болое 3 ед - КК (ПК) 

ПРЕДУПРЕЖДЕНИЕ. МАКСИМЛЛЬНО-ДОПУСТИМОГ 
ВРЕМЯ ПРЕБЫВАНИЯ НА Н=11-20 км В РАЗГЕР- 
МЕТИЗИРОВАННОЙ КАБИНЕ НЕ БОЛЕЕ 2 КИНУТ. 


25. Взлет, посадку, полеты с перегрузками и 
на скоростлх более 700 км/ч выполнять 

с обязательным стопорением плечевнх 
ремней. 


- Включение автоматических режимов САУ На М >2,0 наблю- 


при М > 2,0 ЗАПРЕЩАЕТСЯ. дается раскачка 
самолета. 
. При отказе системы управления носкани По устойчивости = 
<; доп = 10° 


- При наличии несиммотричной подвески 
двух и более ракет (одна из которых 
Р-27) на одном крыле с дон = 150 

(ОПР на это ограничение не настроен). 


лы РВ 
РУКОВОДСТВО ль Лэ САМОЛЕТА Су-27СК 


пин 
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РАЗДЕЛ 3 
ПОДГОТОВКА К ПОЛЕТУ 


3.Г. Перед полётом лётчику принять доклад от техника самолёта 
о готовности самолета к полёту, о последних проделанных работах на 
самолете, а также о том, что исходчое полохение концевых внключате- 
лей кресла и наличие бортового электропитания на кресле проверэзво. 
3.2. После доклада техника самолёта проверить давление в 
пневмосистеме фонаря, которое доляно быть не менее 185 кро/см? и не 
менее Т20 кгс/см“ в случае повторного вылета без дозаправки пневмо- 
системи, и наличие полвесок в соответствии с заданием на полет. 
3. действия лётчика перед посадкой в кабину. 
3.Г. Перед посадкой в кабину лётчику дать команду технику 


к 
3. 
семолета снять все наземные предохранители, кроме предохранителей 
(предохранителя на ручке катапультированяя и убедиться в ТОМ, ЧТО: 
— в кабине нет посторонних предметов; 
ПРЕДУПРЕБДЕНИЕ, УКЛАЛКА НА СИДЕНЬХ КАТАПУЛЬТИРУЕМОГО КРЕСЛА 
НЕПТАТНЫХ ПОДУШЕК И ДРУГИХ ПРЕДМЕТОВ ЗАПРЕЩАТТСЯ. 
- Все выключателя на энергощитке, на щитке питания систем и 


|на щитке распределительных устройств отключены, а предохранительнне 
колпачки на них и на других выключателях закрытн; 


- выключатели пиропетронов кресла отключены: 
- ручка катапультирования находится в нерабочем положении 
(рукоятки откинуты вперед и застопорены фиксаторами); 


— сняты все кабинные наземные предохранители, кроме предохрави 
телей (предохранителя) на ручке катапультирования); 

- белы притяга ног закрепленн в пружинних дерхателях (лирках) 
за приборной доске; 

— Эксплуатационная ручка управления фонарем застопорена; 

— бал блокировки стреляющего механизма кресла подсоединен 
х кронтейну на фонаре и закочтрен; 
- Ручка СБРОС ФОНАРЯ законтрена; М 
| _ Лавление кислорода в баллоне кресла равно 180-170 кгс/см”, 
в В бортовых баллонах - 199 кго/сые > 


РУКОВОДСТВО ПО П Ба НИ УАТАЦИИ 


САМОЛЮТА ©У-в7 - М - 


В нивы 


— рукоятка на ИМ-6е 100 0 - СМЕСЬ в положение СМЕСЬ, руко- 
ятка АВАРИЯ в положение ВЫКЛ; 

— рукоятка на РД-Т5 в положении ДАВЛ. 
Если подготовка ЦНК производилась наземным экипажем, то должны онть 
включены зыключатели ЛЭР ПИТ на энергощитке, РАДИОЭЗЛЕКТРОННЫВ # Т 
ий2 (Ти 11) и САМОЛЕТНЫЕ и СИЛОРЫЕ № Ти №2 (Ти 11) на щитке 
распределительных устройств, а на пульте-задатчике у кнопки ПИТАН. 
ИНК должен высвечиваться сигнализатор. 


3.4. Действия летчика после посадки в кабину 


3.4.Т. После посадки в кабину летчику самостоятельно или од 

помощью техника самолета необходимо: 
- проверить правильность посадки в кресло по высоте (уровень 
глаз при правильной посадке должен быть на линии визирования, нане- 
сенной на заголовнике, регулировку сиденья по высоте производить 
с помощью переключателя БЗЕРХ-ВНИЗ, на правой стороне кресла) и 
установить падали по длина ног. 
ЦЕРАДУПРАВЩЕНИЕ. РЕГУЛИРОВКУ СИДЕНЬЯ В ПОЛЕТЕ РАЗРЕШАЕТСЯ ПРОИЗВОДИТЬ 
ПОлЛЕКО В ИБЕДЕЛАХ ШИРОКОЙ ПОЛОСЫ НА ЗАТОЛОВНИКЕ 
В 3012 ЛИНИИ ВИЗИРОВАНИЯ. 

— надеть и застегнуть подвесную систему парашюта (она должна 
плотно облогать тело летчика), при этом тесьму крепления гобриро- 
ванного шланга кислородной маски надеть на пряжку правого ножного 
обхвата перед замыканием её с замком; 


— подсоединить карабин фала НАЗ к кольцу на снаряжении; 
- проверить на кресле работу механизма притяга пояса и плотно 
подтянуть и застопорить поясные ремни; 


1 — соедизлить шланги вентиллции, натяжного и противоперегрузочно- 
| го устройств ВКК (ШК) с соответствующими штуцерами прибора 
Ю]1-Г20 и разъема ОГК; | 


| — подсовдинить к прибору КП-120 шланги кислородной маски 
(предварительно проверив маску на герметичность); 

[я Убедиться в надежном соединении колодок ОРК прибора КП-120 о | 
ОРК, для чего. чах и па ьцем оверху на подвижную ручку (крао- ет | 
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ного цвета) (прибора, потянуть его вверх и в стороны, при этом 
прибор не должен отсоедкняться или качаться в месте соединения; 
— соединить электроразъем ЗП со жгутом на ОРК, пропустив его 
под подвесной снстемой и над шлангами пневмокоммуникаций: ! 
- проверить работу механизма управления светофальтром (опустить 
п поднять светофельтр). Поднимать и опускать светофильтр только ру- 
кояткой, светофильтр при подъеме и опусканим не доляен задевать 
шасси блока НВУ; 
— проверить закрытие сопел обдува летчика. 


3.4.2, Убедиться в том, что органы управления оборудованием и 
системами находятся в следующех исходных положениях: 

— переключатель ОТКЛ КОНДИЦ включен (под колпачком); 

— ручка наддува кабины - в олонении ВЕНТИЛЯЦИЯ КАБИНУ; 

- переключатель ОБОГРЕВ КАБИНЫ - в положении АВТ; 

- ручка РАЗГЕРМЕТИЗАЦИИ КАБИНЫ - в переднем положении; 

- выключатель ОГРАНИЧИТ «С, Пу - отклячен; 

— выключатель @ЛАПЕР АВТ - в пололении АВТ; 

— рукоятка ВЕНТИЛЯЦИЯ КОСТЕМА - в отключанном положении; 

- РУД обоих двигателей - в полодений СТОП; 

- ручка аварийного торюжения колес - в переднем положении» 

_ переключатель крана шасси — в положение ВЫПУЩЕНО: 

- Ручка аварийного выпуска шасси - в исходном положении п за- 
контрена; 


— пероключатель управления тормозным цитком - в пероднем поло- 
дении; 


- переклячатель управления воздухозаборником РЕЗЕРВНОЕ-АВТ- 
РУЧНОЕ - в полокения АВТ; 


— кнопка СБРОС ТЦ наката; 

- переключатель ПРОТИВООБЛЕДЕН АВТ-ОТКЛ-РУЧ в положении АВТ; 

— Индикатор положения панелей показывает - 0+3%, а зада ТЧИКИ 
кремальеры в положении 0%. 


РУКОВОДСТВО ПО ЛЕТНОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ 


САМОЛЕТА СУ-27К ыы = 


_ переключатель улравления ЗУ в положении АВТ; 
_ выключатель механизма управления колесом передней стойки 
шасси УПР КОЛЕСОМ - отключен; 

— переключатель БЛШН-АВТ-ДАЛЬН - положении АВТ; 

— рукоятка АВАР ПВД ТЯНИ - в крайнем переднем положений; 

— переключатель 1-2 на блоке 480-Т закрыт скобой, выключатель 
ЗАПАСН - по заданию; 

— переключатель ВЫСОКОЕ Т-П-Ш-Ш> на блоке э8Та в полодении Г; 

— переключатель рехимов А-5ТТ на щитке самолетного ответчика - 


по заданию; 

— выключатели обогрева ПВД ОСНОВН ДАУ и ПВЕ РЕЗЕРВ Ш - 
отключены (на УСТ высвечивается сигнал ОБОГРЕВ ДАУ) 

— выключатель АВТ ДРОС ФОРСАВА - включен; 

— выключатель НОСКИ КРЫЛА - в положении УБРАНЫ; 

- выключатель РЕБИМ ДВИГ УЧЕБНО БОЕВОй - БОЕВОЙ на левом 
пульте по заданию. 


На объединенном пульте управления комплекса средств связи 


— выключатель Ш УКВ включен: 
- выключатель АВАР ПРы включен; 

— регуляторы ГРОМК УКВ и ГРОМК КВ в положении максимальной 
громкости; 

— выключатель РЕЗ РС отключен; 
выключатель РЕЗ СПУ отключен; 

— выключатель АРК, РСБН отключен; 

- переключатель УИВ-КВЗ в положении УКВ; 

— переключатель ПШ в положении, обеспечивающем подавление 
ЩУмов; 

На правой панели доски приборов: 

— Переключатель сетей обмена СЕТЬ [-2-3-ПИ по заданию; 


На переднем цитке правого борта кабины: 


- переключатель рехимов работы ОТКл-ГД-ПАРАТ-ПАРА? в положе- 
нии ОТКЛ; 
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— переключатель ВЕДОМ-ВЕДУШ-КП по заданию. 


На пульте СЛУ: 
— выключатель СВЯЗЬ САУ-СДУ включён (в переднем положении) 


На пульте управления СДУ: 
— внключатели вЫСТК СЗЯЗЬ, Кш РУЧН, ДЕМПФЕР КУРСА и ЛЕШЮТР 
КРЕНА отключены; 
— переключатель режимов СДУ АВТ-ПОЛЕТ-ПОСАД в положении АВТ. 


На пульте проверки СДУ; 
— предохранительная скоба галетного переключателя опущена; 


— выключатели Ги 2 в положении ОТКЛ. 


3.4.3. Проверить работу комплекта кислородного оборудования, 
для чего: 

— Убедиться, что вентиль кислородной системы питания открыт 
| и уровень голубого контура баллона на индикаторе ИКХ-ПТ установилбя 
на цифре Т или мекду цифрами Ти 0,5 (что соответствует давлению — 
190 или 150 кгс/см”); 


— надеть маску; 


— рукоятку 100% 02-СМЕСЬ на РИК-5е установить в положение 
СМЕСЬ: [. 


- сделать 2-3 глубоких вдоха и вндоха, при этом в окне 


индикатора ИКЯ-ПТ долион быть черный цвет (дыхание должно быть 
‚ свободным) ; | 


| 
| - перевести рукоятку 100% 02-СМЕСЬ в положение 100% 02, м 
| задержать дыхание и убедиться, что избыточное давление в кислород- 
| Ной маске не нарастает; | г 


| - сделать 2-3 глубоких вдоха и выдоха, при этом в окне 
|} тора ИКЕ-ПТ должно бить чередование черного к голубого. 
| 2дохе - голубой, при выдохе - чёрный); = 


. 5%. 
г, р. 
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— установить ручку АВАРИЯ на РИК-5е в положение ВАЛ. 
убедиться, Что давление в кислородной маске не нарастает, ощущается 
струйная подача кислорода, а в окне индикатора виден голубой цвет; 

— нажать на кнопку включения непрерывной подачи кислорода ка 
Н\-52 КОНТРОЛЬ 02 ЬКК и убедиться в наполнении камер натяяного 
устройства вАК. После прекращения большой подачи кислорода, не 
ожидая сброса давления из камер ВКК, отпустить кнопку КОНТРОЛЬ 02 
ВАК и нажать кнопку КОНТР проверки на регуляторе давления РД-15. 
Уседившись, что в маске создается избыточное давление, отпустить 
кнопку. При наличии утечки кислорода по обтюратору увеличить притяг 
маски с помощью ригелей. 

После окончания проверки установить на НМК-52 рукоятку АВАРИЯ 
Б полозение зКл, а рукоятку 1005 02 — СШЕСЬ в положение о3лЕхЬ. 


3.«.4. продерить работу комплекта кислородного оборудования 
совиестно с автоматом давления АД-165, для чего: 

- кратковременно (на 1-1,5 с) накать на головку автомата АД-Тб 
и убедиться в одновременном создании избыточного давления в каме- 
рёх ПИУ ВАК (ЛЕК) и в кислородной маске; 

- отпустить головку автомата и убедиться в сбросе избыточного 
давления из маски и камер ПУ ВКК (ПИК); 

— установить ручку ДАБ.-ОТИКл на РД-Т5 в положение ОТКЛ; | 

- кратковременно нахать на головку автомата АД-Т5 и убедиться 
Б создании изоыточного давления только в камерах ППУ ВКК (ПИК); 

- отпустить головку автомата и убедиться в сбросе давления из 
камер ППУ ВЕК(ППК) (в камерах останется незначительннй подпор). 

цесле проверка ручку ДАВ-ОТКл на РД-Т5 установить в полодение 

ДА. | 
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ООО пт 
| КОНКЕ "КОНТР" НА РЕГУЛЯТОРВ РД-Т5 ИЛИ НЕВОЗМОЬНОСТИ ЕГО 

СОЗДАНИЯ ПРИ НАМАТИи КНОПКИ ИРОВЕРКИ НА РД-Т ВЫПОЛНЕНИИ 
ПОлиТА ЗАПРАЦАЕТСЯ. 

3.4.5. Установкой переключателя вольтметров КОНТРОЛЬ в положение 
дев, ПРАВ при вклкяеином выключателе АЭР ЦИТ проверить 
наличие напряхения от азродромных источников питания, 
которое додано оыть: 

— постоянного тока - 27-29 В; 

_ переменного тока = 115-120 В. 

На энергощитке включить выключатели: ГЕНЕР — ТОКА ЛЕВ, 
ТВНЕР — ТОКА ПРАВ» ЛиКУдуЯТОР Т, А М ЛЯТОР 2, 
ЦЕКОБРАЗ в и ПРЕОБРАЗ Т. 


3.4.6. Включить все выключателя на щитке распределительзиых 
устройсев, нитание ПНК, в чавкие вое выключатели на щитке 
питания систем, за исключением выключателей оОЦо и ОПОЗНАВАЙ 
(включаются после запуска двигателей). ще 

ПРЗДУПЕВЕДЕНИЕ, Б ПОЛЕТЕ ВЫКИХЧАТЕЛЯМИ "СА ДОЛЕТНЫЕ И и. 
СИЛОВЫЕ # ТГ Ио (Ти), РАДИОЗЛЫКТРОННИЕ ЯТияз о и 
$ (Ти ТГ) И СИЕ СИСТЕЫ ти (Ти Г)" НА ЦИК м4 
= РАСПРЕЦЕЛИТЕЛЬНЫХ ка ОЙСТВ ПОЛЬЗОВАТЬСЯ ЗАПРЕЦАЕ Тя. 
у 
3.4.7. Паред полетом ночью проверить и отрегулировать внешнее. 
| и внутреннее оветотехническое оборудование; для чего: — 
- включить и отрегулировать яркость освещения в кабине — 
_ [рукоятками ОСВЕЩЕНИЕ ПРИБОРОВ, ОСВЕЩЕНИЕ ЛЕВОГО БОРТА, 
о ОСВЕЩЕНИЕ ПРАВОГО БОРТА и реостатом ЗАЛИВАЮЩИЙ Свит; : 
= м отрегулировать направление оветового потока от светил: 
Сер в заливающего света; ”.. МАМА о ПЖАЯА ААА 
м те ие ния я ‹ с 
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— проверить исправность рулекной и посадочных бар. 
3.4.8. Проверить исправность всех световых сигналов и ламп на 
табло и щитках нажатием кнопки ПРОВЕРКА ЛА, после чего нахать 
кнопку-табло СМ ТАБЛО, при этом она должна погаснуть. 


3.4.9. Проверить по встроенному контролю работоспособность 
топливомера-расходомера через 1-2 мин после его включения, для чего 

— на ПКУ-7 нажать кнопку НУЛЬ, при этом индекс шкалы Т на И 
должен опуститься до значения 0 + 100 кг. Во время изменения пока- 
заний шкалы Т доляен загореться сигнал ОСТ 1,5, что свидетельствует 
об исправности блока БКС2-4К. Отпустить кнопку, при этом индекс 
шкалы должен подняться до величины количества топлива, замеренного 
топливомером. 


- проверить по топливомеру-расходомеру количество заправлен- 
ного топлива согласно заданию на полет и установить на бортовых 
часах точное время, 


3.1.10. Установить на барометрическом высотомере ВД-20; 

— стрелку на нуль при вылете с аэродромов, имеющих превышение 
пад уровнем моря менее 1000 м, при этом давление по шкале прибора 
не должно отличаться от давления по данным метеостанции на уровне 
аэродрома более чем на 2 мм рт.ст.; 

- давление 760 ым рт.ст. при внлете с аэродромов, имеющих 
превышение над уровнем моря 1000 м и более, при этом высота по. 
шкеле прибора не должна отличаться от барометрической высоты аэрод- |. 
рома по данным метеостанции более чем на 25 м. й 
ПРЕДУПРЕЕДЕНИЕ. ЕСЛИ РАССОГЛАСОВАНИЕ МЕДУ ПОКАЗАНИЯМИ ДАВЛЕНИЯ | 
(ВЕСОТЫ) НА ПРИБОРЕ И ДАВЛЕНИЕМ (ВЫСОТОЙ) ПО ДАННЫМ ИЕТЕО | 
СТАНЦИИ ПРЕВЫШАЮТ 2 мм рт.ст. (25 м), ВЫЛЕТ САМОЛЕТА, А ТАКаю | 
| ОТВОРАЧИЛАНАЕ ГАЙКИ КРЕМАЛЬЕРЫ ПРИБОРА ДЛЯ УСТРАНЕНИЯ РАССОГ- | 

ЛАСОВАНИЛЯ ЗАПРЕГАЕТСЯ. ‚8 Й | 


3.4.11. Проверить готовность комплекса ПНК по внсве гиванию 
сигналов, положению органов управления на пультах и показаниях 
приборов, которые должны быть следующее: = = 

На пульте управления БЦВЫ и РСБИ: 1 +2 
на левом и правом цифровых индикаторах высвечивается ций 
по оиглальном табло высвечиваются сигналы М, 9 АВ, | 
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— КНОПКИ 751809, НТ РУЧ, РУ РУЧ не нажаты; 

— пореключатель МАЯК НЕНАПР-НАПР в положении, соответствующем 
режиму работы наземного радиомаяка; 

— переключатель УПР ЦВМ-ВВОД ЧК в положении УПР ЦВ; 

— переключатель рекимов в положении ПРОГРАМ. 


"афщыние 


На пульте управления АРК и ИК-ВК: 


— пореключатель КАНАЛЫ в положении, соответствующем ДИГМ 
аэродрома внлета; 

— регулятор ГРОМК в крайнем положении по часовой стрелке; 

— переключатель ТЛО-ТЛГ в положении ТЛЭ; 

— переключатель КОМ-АНТ в полохении КОМ. 


Положение кнопок управления ИК-ВК 


а) при ускоренной подготовке: 

— кнопка Рек РАБ наката, кнопка ИКВ ОСН не нажата, сигнализатор 
кнопки высвечивается; 

— кнопки ИКВ ПОВТ, ИКВ ДУБЛ, ЗК РУЧ в МК не нажать, их сигнали- 
заторы не высвечиваются; 

- на ЗМС установлено магнитное склонение аэродрома; 

— на УСТ высвечивается сигнал СЧИСЛЕНИЕ ОТ СВС. 

6) при норхальной подготовке: 

— сигнализаторы ПОДГ УСК и ПОДГ НОРИ высвечиваются; 

— киолки ИКВ ОСН, ИКВ ПОВТ, ИКВ ДУБЛ не нажаты, их сигнализа- 
торы но высвечиваются; 

— кнопки ЗК РУЧ и МК не нажатыу 

— при постоянном высвечивании сигнала ПОДГ НОРМ нажать кнопку | 

РЕЯ РАБ, при этом погаснут сигналы ПОДГ УСК и ПОДР НОРИ, а на кноп--| 
ке ИКВ ОСН высветится сигнализатор; | 

- на ЗМС установлено магнитное склонение аэродрома. | 
Убедиться, что кнопка МК но нажата (сигнализатор у кнопки погашен) 


3.4.12. Убедиться в том, что на ПЫИ текущий курс равен стоя- 
вочному курсу, заданный курс, ЗПУ и дальность равны курсу. я даль- 
ности до выбранного ПИМ (АЭР), бленкер КС убран. 5 | 

На КИШ индицируются отояночино угли крона и талгала. = 


ООО ИО ОСИ СИЕ 
РУКОВОДСТВО по ЛЭ САМОЛЕТА Су-7СК 2 = 


3.4.13. В рожимо РАБОТА проверить ив приборах ПИТ и ЮШ ииди- 
кацию курса, крона и тангахя от дублирующей ИКВ, для чого: 

- нажать кнопку ИКВ ДУБЛ (кнопка ИКВ ОСН не нажата, сигнали- 
затор кнолки погас, сигнализатор кнопки ИКВ ДУБЛ загорелся), при 
этом показания ортодромического курса, крена и тангажа не должны 
отличаться от показаний основной ИКВ; 

— ворнуть кнопку ИКВ ЛУБЛ в исходное положение, для чего нажать 
её вторично, при этом сигнализатор кнопки гаснет, а сигнализатор 
кнопки ИКВ ОСН загорится; 

— нажать кнопку ИКВ ОСН, при этом сигнализатор кнопки продол- 
дает высвочиваться, а показание ортодромического курса должно быть 
равно истинному курсу (при отжатой кнонке); 

— вернуть кнопку ИКВ ОСИ в исходное положение, для чего нажать 
вё вторично, при этом истинный курс должен оставаться прекним. 

Убедиться в том, что на пульте задатчика: 

— на задатчике давлония установлено баромотрическое давление 
на уровне ВИ при вылете с аэродромов, имеющих превышение над уров- | 
нем моря менее 1000 м или давление 760 мм рт.ст. при вылете с аэ- | 
родромов, превышение которих 1000 м и болев; у 

— кнопка ПИТ ПИК наката, сигнализатор высвечивается; 
| - пороключатоль НАВЕДЕНИЕ АВТ-РУЧ установлен в положение АВТ. 
| 3.4.14. Органы управления системы "Нарцисс" установить в. во- 
ходное положение: | 
— переключатель ДЕНЬ-НОЧЬ-СЕТКА на ИЛС в положение ДЕНЬ ли. .| 
| НОЧЬ в зависимости от уровия внешией освещенности; о И, 
| - ручку ЯРК на ИЛС в крайнее левое положение; = „. ыы 

- пероключатель Ш [КА-ТРАССА на ИЦВ в положение МЕТКА; 

- пороключатель ТАКТ-ЛУБЛ на ИПВ в положение УБЛ; 

_- ручку ЯРК на ИШВ в крайнее левов Теложсни»; | мелй 

— галетный переключатель. пилотажно-навигацио: 
МАРШРУТ-Ныал-ПОСАД в положение ВЗЛ, ПАВ 
. СУВ в положение НАВИГ, при это 
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и. 


что свипетельствует о нормальной работе системы. После прэверки 


кнопку ТЕСТ отпустить. 
3.4.15. Проверить работоспособность РОБН, АРК, рациовысотомера, 


ПИП и ДА-200. Убециться в работоспособности системы СВС-2Ц по 
зысвечиванию на ИЛС схорости не более Т00. 

3.4.16. Проверить правильность ввода программы полёта в БВУ, 
пля чего на ПУ БЕ! и РБН: 

- нахать кнопку ШГ, при этом на сигнальном табло будет 
высвечиваться в проблесковом режиме сигнал ШИ; 

- нажать кнопку с цифрой, соответствующей ППА № 2, при этом 

на ПНП доляны инцицироваться контрольные значения дальности, ЗПУ и 
зацанного курса на П4 2 @, на левом цифровом инцикаторэз -- номер 
этого ПИЯ, а сигнал ПТИ перейдёт в рехим постоянного свечения; 

- проверить отработку контрольных значений цальности и 
заданного курса на остальные ПЛИ, нажимая поочерёцно кнопку НШ 
и кнопки, соответствующие номеру ПЛМ (3,4,5,6,7,8). 

3.4.17. Провеохть правильность вчдачи азимутов на запрограм- | 
мированные рациомзяки, цля чего: 

- нажать кнопку РА РУЧ и кнопку РИ, при этэм на сигнатьном 
табло высветится в проблесковом режиме сигиал РМ; 

- Нажать кнопку с цифоой 2, при этом на ПНП стрелка КУР 
полжна отработать значение эзимута на РМ, на позвом цифровом | 
инцикаторе вусветится номер этого РА, а сигнал Р& перейцёт в 
режим постоянного свечения; 

- аналогично проверить отработку азимута на остальные РМ, ] 
после чэго нажать кнопку с цифрой Т и кнопку РИ РУЧ, пря этом 
сигнализатор РЯ РУЧ погаснет, а на правом цифровом инцякаторе 
будет индичироваться цифра 1 и отработается значение азимута 


на РМГ. % 
3.4.18. Проверить цальность и зацанные курсы на запрогрэм- | 
мурованиые азропроми, пля чего: КА 


- Нахать кнопку АЭР, при этом на сигнальном табло сигнал 
АЭР буцет всвечиваться в проблесковом режиме, а сигнал НПА по- .| 
гаснет; >. 
- нажать кнопку с цифрой 2,при этом на ПНИ должны инцицировате й 
г сальность и заценнчй курс нв ЛЭР 2, на левом Броня инцика- 


инь наи 
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чоро цифра @, а сигнал ЛЭР поройдет в режим постоянного свочения} 
_ нналогично проворить отработку дальности и задаиного курса 
на ЛЭР 3; после проворки ввода прюгреммы на все ПИМ и ЛЭР нажать 
ношу НИМ и кноику © цифрой Т, при этом на твбло будет высвочивать- 
оя сигнал ШИ, а ия ловом цифровом индикаторе пифра Т, а на ПИИ от- 
работаютея дальность и заданный курс на шм-Г. 


3.1.19. Проверить работоспособность связной радиостанции. 


Би УИ Проверить лавлоние в пневмосистеме, одно должно быть 
185-200 кго/см“. 


3.4. # Проверить давление зарядки гидроаккумуляторов (95-— 
100 кро/см®), нажав кноику КОНТРОЛЬ ГИДРОАКК на приборной доске. 

3.4.22. Включить выюлочитоли пиропатронов кросла. 

Дать тохиику олыолета команду: "Установить ручку катапультиро- 
вания в рабочее полохонио и снять с ное наземный пуодохранитель". 
Проконтролировать сиятио иазомного дродохранитоля и убедиться в 
надожиой фикоации ручка хатоцультирования в рабочом положении. 


3.5. Запуск двигатолой 


3.5.Т. Запуок двигатолой на зомле выполнять от оружии 6 | 
точников питания, а при необходимости от бортовых аккумуляторны: 
| ботарой, лри включенных бортовых аккумуляторах при любом запуске. 
| Получив разрешение на запуск, дать команду технику самолота: "О' Г 
двигателей". | 
Запуск двигатолей осуществлять в слодующем порядке: | 
| - Установить трохлозиционный пероключатоль на щитка 
двигателей в положение ЗАПУСК; 

- усталовить РУД запускаомого двигателя за у # т т } 
10-18 мм, а затом на упор МАЛНЫИ ГАЗ; и 

- нажать кнопку ЗАПУСК ЛЕВ (ПРАВ) на 1-20, этом ДОЛЖ 
зиовотитьоя сигиал ЗАПУСК ЛЕВ (ПРАВ). “>. 


ое чадо | ее АРК ВЫПОЛНЯТЬ 3 пу уск оцноврем 
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В процессе запуска контролировать: 
—- температуру газов за турбиной, которая должна быть не более 


6000с (не более 6309, если температура газов перед запуском по 
указателю более 40°С) на время не более 5с; 

— погасание сигнала ЗАПУСК ЛЕВ (ПРАВ) через 50с от начала 
запуска или на оборотах 52-54%; 


— отключение турбостартера на оборотах 52-54% (определяется по 
изменению звука). 
ПРЕДУПРЕЕДЕНИЕ. ЕСЛИ НА ОБОРОТАХ 54% НЬ ПРОИЗОШЛО ОТКЛЮЧЕНИЕ 
ТУРБОСТАРТЕРА, ПРЕКРАТИТЬ ЗАПУСК УСТАНОВКОЙ РУД НА УПОР “СТОД" 
И НАЖАТИЕ КНОПКИ "СТОП". 


Двигатель после отключения турбостартёра автоматически выходит 
на обороты малого газа; максимальная температура газов за турбиной 
не доляна превышать на малом газе 46095. 


3.5.3. Если в течение 5-7с турбостартёр не запустился (нет 
характерного шума, не растут обороты двигателя), прекратить запуск 
установкой РУД на упор СТОП и нахатием кнопки СТОП, после чего 
выполнить прокрутку турбостартера в следующем порядке: 

— установить трехпозиционный переключатель в положение 
ПРОКРУТКА СТАРТЕРА; 

- Нахать кнопку ЗАПУСК. 


По окончании прокрутки выполнить повторный запуск двигателя. 


3.5.4. Если через 20-25с после нахатия кнопки ЗАПУСК двигатель | 
ке запустился (оборотн не увеличиваются более 20% и не растет | 
_| температура газов), прекратить запуск установкой РУД на упор СТОЙ 

и нахатием кнопки СТОП. Последующий запуск выполнять после выясне- | 
ния причины незапуска. 


ПРЕДУПРЕЖДЕНИЯ: Г. ПОВТОРНЫЙ ЗАНУСК ДВИГАТЕЛЯ РАЗРЕШАЕТСЯ ВЫПОЛЕ 
ПОСЛЕ ПРЕКРАЩЕНИЯ ВРАЩЕНИЯ РОТОРОВ. | 

=. ОСТАНАВЛИВАТЬ ДВИГАТЕЛЬ ЗАКРЫТИЕ ПОХАРНОГО 
КРАНА, ЕСЛИ ЭТО НЕ ВЫЗНВАЕТСЯ КРАЙНЕЙ НЕОБХОДИМОСТЬЮ, 
ЗАПРЕЗАЕТСЯ, р 
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3.6.1. После запуска обоих двигателей и выхода их на обороты 


3. В ПРОЦЕССЕ ВЫХОДА ДВИГАТЕЛЯ НА "МАЛЫЙ ГАЗ" НА ОБОРОТАХ | 
БОЛЕЕ 55% МОГУТ ВЫСВЕЧИВАТЬСЯ СИГНАЛЫ НА УСТ: "ОБОРОТЫ | 
ЛЕВ (ПРАВ) НИКЕ 904" И КРАТКОВРЕМЕННО (НЕ БОЛЕЕ 3 с) 
"СБРОСЬ ОБОРОТЫ ЛЕВ (ПРАВ) И ПЕРЕГРЕВ ЛЕВ (ПРАВ)". 

| 


4. ЗАПУСК ДВИГАТЕЛЯ ПРЕКРАЩАТЬ ПЕРЕВОДОМ РУД НА УПОР 

"СТОП" В СЛУЧАЯХ (КРОМЕ УКАЗАННЫХ РАНЕЕ): 

— УВЕЛИЧЕНИЕ ТЕМПЕРАТУРЫ ГАЗОВ ЗА ТУРБИНОЙ ВЫШЕ 
ДОПУСТИМОЙ ИЛИ ПРИ ОТСУТСТВИИ ПОКАЗАНИЙ НА ПРИБОРАХ 
КОНТРОЛЯ ОБОРОТОВ ИЛИ ТЕПЕРАТУРЫ; 

— ВОЗНИКНОВЕНИЯ ПОМПАЕА ИЛИ ТРЯСКИ; 

— ВЫСВЕЧИВАНИЯ НА УСТ СИГНАЛОВ "ОБЛЕДЕН ВОЗДЗАБ" ИЛИ 
"НЕТ ПОДКАЧКИ"; 

— ПО КОМАНДЕ ТЕХНИКА САМОЛЕТА; 

— ОТ БОРТОВЫХ АККУМУЛЯТОРНЫХ БАТАРЕЙ ДОПУСКАЕТСЯ НЕ 
БОЛЕЕ ТРЕХ ПОПЫТОК ЗАПУСКА. 


3.6. Проверка самолетных систем при работающих двигателях 


малого газа убедиться в отсутствии на УСТ каких-либо сигна- 
лов. 
Включить выключатели ОПС и ОПОЗНАВАН, 


ПРЕДУПРЕЕДЕНИЕ! В СЛУЧАЕ, ЕСЛИ СИГНАЛ “ОТКЛЮЧИ ПРИВОД 
ЛЕВ (ПРАВ) ГЕНЕР" ПОСЛЕ ВЫХОДА ДВИГАТЕЛЯ НА МАЛЫЙ ГАЗ 
НЕ ПОГАС, ТО ВО ИЗБЕЖАНИЕ ВЫВОДА ПРИВОДА ИЗ СТРОЯ 
ОСТАНОВИТЬ ДВИГАТЕЛЬ. 


Дать команду на отстыковку аэродромного питания. 
Установить переключатель вольтметров КОНТРОЛЬ в положения: | 
ЛЕВ, ПРАВ и проверить напряхение бортовых источников, ых. 
которое должно быть: 

— Постоянного тока 27-29 В, 

— переменного тока 115-120 В. 


После проверки переключатель Отв установить в 
положение ЛЕВ. 
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3.6.2. Проверку самолетних систем выполиять при работе двига- 
телой на малом газе. 

Для проверки топливной системы нажать кнопку НАСОСЫ на ПКУ-7 
на 3-56, при этом должна высветиться зеленая лампа над этой кнопкой‹ 

Убедиться, что давление в Ти 2 гидросистемах находится в пре- 
делах 260-300 кгс/см“. 

Проверить системы основного, аварийного и стартового торможе- 
ния = контролируется по индикаторам давления в тормозах кот 
(Должно быть соответственно 105-120,90-ТТО и 175-220 кгс/см“). 


3.6.3. При температуре наружного воздуха ниже = 3096 для про- 
грева рабочей жидкости произвести последовательно по 2-4 полных 
перекладки стабилизатора, руля направления, флаперонов, носков кры- 
ла и тормозного щитка и столько же включений основного аварийного 
и стартового тормохения. 

С помощью кнопок управления закрылками проверить по индикато- 
ру И!-52 их выпуск и уборку, проверить работу тормозного щитка. 


Убедиться, что на приборной доске высвечиваются сигналы зеле- 
ного цвета: 


- ТРИМ.ЭЛ.НЕЙТР; | 
— ТРИМ.СТ.НЕЙТР; 
— ТРИМ.РН.НЕЙТР; 


3.6.4. Перед проверкой системы управления самолетом убедиться | 
В ТОМ, Что: | 

- указатель Кш показывает значение Ки в проделах 0,9-Т,Г; 

- индикаторы положения стабилизатора показывают положение ег 
консолей, соотвотструющее отклонению ручки управления; “у 

- индикатор положения носков показнвает положение носков. — 

После запуска двигателой на пульте СДУ возможио загорание кно-| 
пок-ламп отказов подканалов, Последовательным нажатием кнопок-лам | 
вклячить отключившиеся подканалы. 

Проверить работоспособность системы управления, для чо. 


— На пульте управления СДУ включить выключатели ДЕМО 
и ДЕЧЮ КРЕН; 
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хение ПОЛЕТ, при этом на УСТ высвечивается сигнал ПЕРЕКЛ РЕШИМ СДУ, 
а кноцка-лемпа СМ ТАБЛО начинает светиться в проблесковом режиме; 

_ убедиться, что индикаторы положения стабилизатора при нейт- 
сальном положонии ручки управления показывают нейтральное положение | 
консолей стабилизатора; 

- проверить отклонение в полном диапазоне ручки управлениая и 
пелалой. При освобохдении ручкв и педалей последние должны занять 
полохение, близкое к нейтральному. 

Для проверки исправности СДУ ручку управления удерхивать в 
крайних положениях в течение 3—4с. Открыть предохранвтельные кол- 
пачки на пульте проверки СДУ и включить выключатель 2, при этом 
долЕно зысвечиваться табло СДУ в постоянном свечении; 

- переключатель НОСКИ КЕША установить в положение АВТ и про- 
верить по индикатору откдонение крыльовых носков на 3/4 максимально- 
го угла; 

- включить выключатель ОГРАНИЧИТ ‹, , Пу; 

— проверить убраны ли закрылки (по сигнализации); 

— эвергично с темпом [с отклонить ручку управления на себя = 
при отклонении ручки должны появиться "тянущие" усилия с тряской, не 
препятствующие полному отклонению ручки. Увеличение усилий в этом 
случае свидетельствует о норзальной работе автомата огранячения ‹«@, 
Пу. При более медленном отклоненки ручки затякеления не долкно бытьу 

— отклонить ручку на себя на 1/3 полного хода от нойтрали и 
последовательно нахать переключатель Т вверх, затем вниз, фикспруя — 
его в каждом положении в течение 6-8с. 

При каждом нажатии через 2-3с отклонить ручку управления влево, 
затем вправо на Т/З хода, биксируя в этом положении в течение Зо 

При нахатии переключателя Т долины высвечиваться сигнализато- | 
ра Н (направление) и 6 (флапероны) на пульто проверки; индикаторы — 
| носков крыла должны показывать их отклонение ‚ индикаторы положения — 
| гы о ь отклонение консолей в одну, затем в другую | 
| Ь — Изменение передаточного числа. 209 

При нажатии пероключатоля Т вверх должно опущаться дополнитель-| 
| 508 усилие при поперочном отклонении ручки от нейтрали на величи>_ | 

КУ более Т/З полного хода. 


При нажатиях пероключателя ТГ вверх и вниз на ручке должно ощу- 
шаться возрастание тянущего усилия, сопровождаемое тряской, свиле- 
тельствующее о нормальной работе автомата аграничения о, Пу при 
проверке. 

После проверки установить ручку управления в нейтральное поло- 
хение, отключить внключатель 2, при этом табло СДУ гаснет. 

Выключатель в закрыть колпачком. 

Переключатель режимов СДУ установить в положение АВТ, при этом 
гаснет сигнал ПЕРЕКЛ РЕЖИМ СДУ. 


ПРЕДУПРЕЖДЕНИЕ. ПРОИЗВОДИТЬ ВЗЛЕТ ПРИ ВЫСВЕЧИВАНИИ СИГНАЛА СДУ 
ЗАПРЕШАЕТСЯ, 


При проведении всех указанных проверок СДУ кнопки-лампы на 
пульте СДУ не должны высвечиваться. 

Внсвечивание кнопки-лампы указывает на отказ элемента соответ- 
ствурщего подканала, при этом кнопка-лампа высвечивается в мигающем 
режиме 3—5с, по истечения этого времени продолхает гореть ровным 
светом до момента включения подканала, 

ели при какой-либо из проверок выисветится отказ в подканале 
то для включения отказавшего подканала необходимо нажать горящую 
кнопку-лампу. При включении подканала лампа гаснет. После этого 
лваждн повторить проверку, при которой обнаружен отказ. 

Если нажатием кнопки-лампи отказ не снимается, или при повтор- 
ной проверке появляется вновь, вылет ЗАПРЕЩАЕТСЯ. И" 

Проверку работоспособности управления самолетом завершить про- 

8 


| 


веркой САУ, для чего: 
- на ПУ ИК-ВК нажать кнопку ЗК РУЧН; | 
- нахать на пульте САУ кнопки НАВИГ и АВТОМ; а 
- повернуть кремальеру ЭК на приборе ПНИ и через 3-5с вернут 
98 в исходное положение (левнй и правый стабилизаторы переместятся 
В разные стороны, а затвм займут прежнее положение, погаснет сигн 
ТРИМ НЕЙТР); | в - 
- нахать кнопку ПРИВЕД К ГОРИЗ (погаснет сигнал НАВИГ, загори 
ся ПРИВЕД К ГОРИЗ и Нбар); рот 
- нажать кнопку СБРОС (все сигнализаторы САУ поге 
- Установить триммер в нейтральное положение; . 


В 
| 


2 ы. 
| су 7СК - 33 - ? 


РУКОВОДСТВО по ЛЭ САМОЛЕТА 


— на ПУ ИК-ВК повторно нажать кнопку ЗК РУЧН. 

3.6.5. Проверить работоспособность ответчика СРО, для чего 
при включенном на щитке питания выключателе ОПОЗНАВАН (высвочивает- 
ся сигнал СРО на УСТ на приборной доске, который долен исчезнуть 
через 1-2 мин). 

3.6.6. Проверить работу ответчика А-5Т, для чего нажать 
кнопку КОНТР, при этом должна высветиться лампа ОТВЕТ 0. 

Лампа ОТВЕТ СО загорается также при ответе на запросные 


сигналы наземных Рас. 
Если до нажатая кнопки КОНТР лампа ухе высвечивается (мигает), 


то при нахатии кнопки КОНТР яркость высвечиванря ев увеличивается 
и митание прекращается. 


Су-27СК 
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РАЗДЕЛ 4 
ВЫПОЛНЕНИЕ ПОЛЕТОВ. 
4.1. Подготовка к выруливению и руление. 

4.Г.Г. Закркть Фонарь кабины. Проверить закритив замка 
фонаря по погасанию светового сигнала ЗАПРИ ФОНАРЬ на табло от- 
казов. Разрешается при рулении приоткрыть откидную часть Фоча- 
ря на угол 5-89, что соответствует 150-200 мм®. Надеть кисло- 
родную маску и подсоединить к ней трубку компенсатора натяга 
З. Проверить наличие избыточного давления в кабине, оно долно 
быть не более 0,05 кгс/см? (между двумя зелённми точками ка 


ИКЕ). 


4.Т.2. Получив разрешение на выруливение, необхолиью: 

— ВКЛЮЧИТЬ выключатель УПР КОЛЕСО; 

— выпустить закрылки; 

— затормозить колёса и подать технику команду: "Убрать ко 


лодки"; | 
- получив ответ техника "Колодки убраны", растормозить 


колёса, в начале руления проверить тормохение колёс. 
4.1.3. При рулении проверить работу механизма управления 

передним колесом, при отклонении педалей семолёт должен развозе. 

чиваться в сторону отклонённой вперёд педали без применения 
тормозов. При нейтральном положении педалей самолёт должен дви- 
гатъься прямолинейно. При выполнении разворотов на рулении обра- 

ТиТЬь внимание на правильность показаний курса от ИК-ВК, азимута 

самолета от РСЕН или КУР от АРК. 

4.1.4. Скорость руления должна обеспечивать безопасность 
движения самолёта и исключать возмохность столкновения с пре- 
пятствиями, но не превышать на прямой 50 кы/ч, на развороте 
20 км/ч при радяусе разворота не менее 15 м. 

ПРЕДУПРЕЕДЕНИЯ. 1. НА РУЛЕНИИ ДОПУСКАЕТСЯ КРАТКОВРЕМЕННОЕ СРА- 
БАТЫВАНИЕ РЕЧЕВОЙ ИНФОРМАЦИИ: "ПРЕДЕЛЬНЫЙ УГОЛ АТАКИ, ПРЕ 
ДЕЛЬНАЯ ПЕРЕГРУЗКА". см! 

=. ПРИ ВЫСВЕЧИВАНИИ ОДНОГО ИЛИ НЕСКОЛЬКИХ АВА- | 

РИЙНЫХ СИГНАЛОВ ИЛИ СИГНАЛОВ ОТКАЗОВ, ЗАДАНИЕ НЕ ВЫПОЛЕЯТЬ | 

И ПРИ НЕОЕХОДИМОСТИ ВЫКЛЮЧИТЬ ДВИГАТЕЛИ. | 

22. ВВЗЗ лает, 


% | 
При загорвнии сигнала ЗАПРИ ФОНАРЬ в полёте снизить скорость |. 
до 500 км/ч и прекратить выполнение задания. | 


щие 5) => 
РУКОВОДСТВО по Лэ САМОЛЕТА Су-27СК. 


4.2.1. Взлёт внполнять с выпущенными носками крыла и за- 


крылками на боевых максимальном или Форсаяном режимах работы 


игателей. 
а. С целью экономии ресурса двигателей при базировании на 


аэродромах с длиной БЕШ 1800 м и более на самолёте со взлётной 
массой более 23000 кг взлёт разрешается выполнять на полном 
форсахе (боевом, учебно-боевом), на самолёте со взлётной массой 
23000-20000 кг - на максимальном (боевом) рехиме, на самолёте 
со взлётной массой менее 20000 кг взлёт разрешается выполнять 
на максимальном (учебно-боевом) рехиме. 

Валёт с вэродрома с длиной БЫШ менее 1800 м со взлётной 
массой более 23000 кг выполнять на полном Форсаже (боевом), 


со взлётной мессой менее 23000 кг взлёт разрешается на полном 
форсахе (учебно-боевом). — 

Длина разбега при взлёте на полном Ффорсаже на учебно-бое- 
вом режиме по сравнению с длиной разбега на полном форсаяе на 
боевом режиме увеличивается на 80-150 м (в зависимости от 
взлетной ей 

Вырулив на взлётную полосу, прорулить по прямой 5-10 ми 
остановить семолёт, плавно увеличивая степень торможения колёс 
до полной, включить стартовый тормоз. 

Проверить отклонение стабилизатора по индикатору перемеще- 
нием ручки управления от себя, на себя до упоров. 

Проверить правильность показаний крена и тангаха на КПП, 
курса взлета и азимута (КУР) на ПНП. 

и наличии расхождения мехду курсом Ш и текущим курсом 
на ПНЦ, а также при ускоренной подготовке ИК-ВК в рекиме ИК 
произвести коррекцию курса по оси ШП с использованием СУВ. 


При полёте без использования ПНК, когла УВШ РИ: не 
запрограммированы, выполнять коррекцию курса в режиме МК. 


Включить обогрев выключетелем ПВД РЕЗЕРВ, ППД и ПВД ОСНОВН. 
ДАУ, при этом сигнал ОБОГРЕВ ДАУ на УСТ погаснет. 


Вэлёт вкполнять с включённым механизмом управления колесом { № 
передней стойки шасси для облегчения парирования разворачиваю- | 


цего момента в случае отказа двигателя на разбеге и пой валёта |. 
с боковым ветром. р ри взлёте 


м 
4.2.2. Получив разрешение на взлёт, застопорить ллечевне 
ремни, плавно увеличить оборотн двигателей до максимальных , 
| Растормозить колёса и начать резбег. В процессе увеличения обо- | 
ротов двигателей убедиться в том, что на УСТ не внсвечиваются 
сигналы отказов, в случае высвечивания одного или нескольких 
сигналов убрать обороты двигателей и взлёт не ВЫПОЛиЯтЬ. ^" 
_ При вэлёте на Форсаже включение форсажа произво дить после 
| СТрагивания самолёта (после растормахивания колёс). №». 


$ В 


— к С 


` После этого плавно создать угол тангаха 15-209 по КИТ г, Не превн- 


| 


ре инфотмания;: "Воздухозаборник закрит, скорость че болез. 
| 550 километров в час", В этом случае необходимо набрать высоту 


| 
| 

9 
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ПРЕДУПРЕЖДЕНИЕ: Т. ЕСЛИ ПА ОБОРОТАХ, БЛИЗКИХ К МАКСИИАТЛЬЕГА, ПРО- 
ИЗОЛДЕТ СТРАГИВАНИЕ САМОЛЕТА (ВОЗМОЖНО НА МОКРОМ БЕТОНЕ), СЛЕ- 
ДУБТ НЕМЕДЛЕННО РАСТОРЫЮЗИТЬ КОЛЕСА И НАЧАТЬ РАЗБЕГ. В СЛУЧАЕ 

РАЗВОРОТА САЗОЛЕТА ОТНОСИТЕЛЬНО ОСИ ВПП ВЗЛЕТ ПРЕКРАТИТЬ. 

2. ПРА РАЗНИЦЕ В ПОКАЗАНИЯХ ОБОРОТОВ НА РЕКИМЕ РА- 

БОТЫ ДВИГАТЕЛЕ, "МАКСИМАЛ" БОЛЕЕ 3% ИЛИ ПРИ РАЗНИЦЕ В ПОКАЗА- 

НИЯХ ТЕХТЕРАТУРЫ ГАЗОВ БОЛЕЕ 5009С ВЫПОЛНЕНИЕ ВЗЛЕТА ЗАПРЕША- 

ЕЯ. 

В первой половине разбега до отрыва переднего колеса направле- 
ние взлета выдерживать с помощью управляемого колеса передней стой- 
ки и, при необходимости, дополнительно с помощью основных тормозов, 
а во второй половине разбега — рулями направления. 

Эффективность флаперонов и рулей направления достаточна для 
парирования на взлете бокового ветра до 15 м/с. 

В начале разбега ручку управления выдерживать в нейтральном 
положении, пря достиленин скорости 200 ка/ч плавным отклонением 
ручки управления на себя начать подъем переднего колеса до нормаль- 
ного взлетного угла и зафиксировать его до момента отрыва самолета, 

Пру нормальном взлетном угле середины боковых зерхал фонаря 
проектируются по горизонту, прн этом угол тангаха на КИП будет 
около 109. 

у 4.2.3. Скорость отрыва переднего колеса в зависп:ст= от взлет 
ном масси самолета составляет 230-280 км/ч; скорости отоиза самоле- 
та в зависимости от взлетной массы и рехимов работы двегаталей 
праведены в номограмиах (рис.6,8 книга 2). 


4.2.4. После отрыва самолета, сохраняя взлетный угол, на внсо- 
те 10-15 м установить переключатель крана шасси в положение УБРАНО, 


реа скорости 450 кы/ч, проконтролировать уборку шасси к открытие 
ЗУ. После уборки пасси загрузка педелей увеличивается. Еслн хотя бн 
одно ЗУ не стонт на замке открытого положения, а скорость болев. и 
450 км/ч, на УСТ высвечивается сигнал ВОЗД ЗАБ ЗАКРАТ и вчдается 


б . 
166 2000 м или кратковременно (на 56) снизить обороты лвигателай 
о 307. Если ЗУ ке откроется, не изменяя режим полета, установя 
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перехлючатель СЕТКИ ВОЗДЗАБ в положение ОТКР. Если ЗУ пе откроетоя 

и в этом случае, задзние прекратить. 

ПРЕДУПРЕЖДЕНИЕ. В СЛУЧАЕ СТКРЫТИЯ "ЗУ" ПЕРЕКЛЮЧАТЕЛЕМ СЕТКИ ВОЗД- | 
ЗАБ УСТАНОВКУ ЕГО В ПОЛОЖЕНИЕ АВТ ПРОИЗВОДИТЬ ПОСЛЕ ПОСАДКИ 
ПЕРЕД СРУЛИВАНИЕМ С ВП. 


На скорости не более 600 км/ч убрать закрылки. 

Уборну закрылков проконтролировать по погасанию зеленого сиг- 
пала на И1-52. 

В процессе уборки шасси зеленые сигналы гаснут, высвечивается 
центральный красный сигнализатор, который гаснет при убранном по- 
лодении шасси и убранных закрылиах. Время уборки шасси 7-8с. 

убедиться в том, что после уборки шасси носки крыла заняли 
положение, соответствующее токущему углу атаки. 


4.3. Посадка 


4.3,Т. Перед заходом на посадку проверить и убедиться, что дав- 
ление в гидросистемах 260-300 иро/см®. 


4.3.2. На прямой перед третьйм разворотом на скорости не более | 
500 км/ч знпустить шасси. Чри этом автоматически отклоняются носки 
крыла (если переключатель НОСКИ КРЫЛА находится в положении АВТ). | 
Возникающий ири этом Нобольтой момент на пикирование логко париру- | 
отся ручкой управления. Внпуск шасси контролировать по загоранию = | 
| зеленых сигивлов на ИЛ-52 и по висвечиванию табло ШАССИ ВЫ ЩЕНО 
| а также по восстановлению давления в первой гидросистеме до 260-300 
го/сы“, а випуск носков но индикатору. . 
Пореключатель крана шасси оставить в положении ВЫПУЩЕНО _ 
4 


&. ы 
й 


.3.3. Перед чотвертным разворотом випустить закрылки. Выпу 
закрилков контролировать по загоранию зеленого сигнала. - ИГ -5; 

В случае выпуска закрылиов при убранном шасси на ИП-52 
и: о еее красный сигнализатор, работающий в п 
рзиме. оновечивание сигнала сопровокдаотся речевой инбот 
Шоу 'Збфамоиьии отели, 3/5 @ „Я ВЖЬ 


а, 


4 $ д т ъ. р ый 
| % г Че 1. 2 ‚ртый разворот выпол ТУ на [939 о НЫ "т 35( 
номе — Ра , кд 3 _ = о ». гы 


колесами, не опуская переднего колеса, плавным отклонением педалей | 


|. 
| 


ги 
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_ о и би рН В 
ДНИ пройти на высоте 200 м и скорости 310-320 ки/ч. Снихение 


выполнять с вертикальной скоростью 5-3 м/с. БИЕМ пройти на высоте 


60 м п скорости 290-300 км/ч. 
Ча планировании после пролета БТР умевьлать скорость планиро- | 


вания с такям расчетом, чтобн к началу выравнивания она била равна 
260-270 км/ч (в зависимостя от посадочного веса самолета). 


4.3.5. Выравнивание начинать с высоты 8-10 м, темп выбирания 
ручки на себя выдерживать в соответствии с приблихоннем самолета к 
земле. Закончив выравнивание на высоте не более Т мы, плавно убтать 
РУГ на упор малого газа и, продолжая выбирать ручку на себя (сораз- 
мерно со снижением самолета), создать нормальный посадочный угол, 
равный 10+12°. Расход ручки управления для создания посадочного угла 
составляет 4+5 см. 

ПРЕДУПРЕЕДЕНИЕ. В ПРОЦЕССЕ ПОСАДКИ РЕЗКИЕ ДВИЕЕНИЯ РУЧКОЙ УПРАВЛЕ- 

НИЯ МОГУТ ПРИВЕСТИ к РАСКАЧКЕ САШОЛЕТА ПО ТАНГАЯУ. 

4.3.6. Посадочная скорость, длина пробега с выпущенными зак- 
рылками и носками крыла к с применением тораозов колес сразу после 
опускания переднего колеса в зависимости от посадочной масон, при- 
ведены в номограммах (рис.7,8 книга 2). 

Посадочные скорости и длины пробега самолета при подвеске бомб 
н НЕС увеличиваются соответственно на 5-10 км/ч н 50 м. 

После касания ВПИ основными колесами, выпустить тормозной па- 
рашот, опустить переднее колесо и полностью обдать тормозные педали. 
Пркирующий момент при выпуске тормозного парашюта парировать откло- 
нением ручки управления "на себя". 


4.3.7. При заходе на посадку с боковым ветром бороться со сно- | 
Сом, вплоть До касания, подбором курса. После касания ВП основными | | 


установить самолет по оси ВИП, удерживая его от кренов отклонением | 
ручки управления против ветра. Расход педалей и ручки управления _ ый 
при довороте самолета составляет 1/3 и 1/2 хода соответственно. | 
При опускании пероднего колеса педали установить в полодение, | 
блазкое к нейтральному и начать торможение. Тормозной парашот БЫ 
тен при необходимости после опускания переднего колеса.На про- | 
о 


у 
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вы от пая 
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с опущенным породним колосом тондонцию к развороту против ватра 
парировать с помощью управляемого колоса породной стойки и при 
необходимости о помощью основных тормозов. 

После пробога или по команде с КИ обросить тормозной парашют 
и расотопорить плочовце ромни. 
ПРЕДУПРЕЖДЕНИЕ: Т. АВАРИЛНУЮ СИСТЬМУ ТОНЯОКЕНЬЯ НА ПРОБЕГЕ ИСПОЛЬ- 
ЗОВАТЬ В СЛУЧЛЯХ ВСИСИРАВНОСТИ ОСПОВНОЛ СИСТЕ, ДЛЯ ЧЕГО НА 
СКОРОСТИ НЕ БОЛЕЕ 220 км/ч РУКОЯТКУ АВАРИЙНОГО ТОРМОЖЕНИЯ 
ПЛАВНО ЗА 2-3 о ВЫТЯНУТЬ НА СЕБЯ НА ПОЛНЫЙ ХОД И УДЕРЖИВАТЬ В 
ЭТОМ ПОЛОЖЕНИИ ДО ОСТАНОВКИ САМОЛЕТА, ПРИ ЭТОМ МИНИМАЛЬНАЯ 
ДЛИНА ПРОБЕГА ОБЕСПЕЧИВАЕТСЯ С ПРИМЕНЕНИЕМ ТОРЗОЗНОГО ПАРАПЛОТЕ 

@. ПРИ ПОСАДКЕ НА ВПП, ЧАСТИЧНО ПОКРЫТУЮ ЛЬДОМ, В 

КОНЦЕ ПРОБЕГА НА СКОРОСТИ МЕНЕЕ 30 1юд/ч НЕОБХОДИМО УМЕНЬШИТЬ 
ДАВЛЕНИЕ В ТОРМОЗАХ ДЛЯ ПРЕДОТВРАЩЕНИЯ ПОЯВЛЕНИЯ ЮЗА КОЛЬС. 


4.3.8. Посло сруливания с ВШ отключить выключатели обогрева 
ПВД РЕЗЕРВ, ПИД и ПВД ОСНОВИ ДАУ, убрать закрылки и носки крила. 


4.3.9. Зарулив на отояику, отключить ПНК, открнть фонарь и 
выклюзить двигатоли, длл чого установить РУДы на упор СТОП. 
ПРЕДУПРЕЖДЕНИЯ. Т. ЕСЛИ ПОСЛЕ ОСТАНОВА ДВИГАТЕЛЯ ПРОИСХОДИТ ДОГО- 

РАНИЕ ТОПЛИВА В СОРСАЕНОЙ КАМЕРЕ, НЕОБХОДИМО ВЫПОЛНИТЬ ПРОК- 

ГУТКУ ДВИГАТЕЛЯ, А В СЛУЧАЕ ИНТЕНСИВНОГО ГОРЕНИЯ ЗАПУСТИТЬ 

ДВИГАТЕЛЬ. 

ДЛИ ПРОКРУТКИ ДВИГАТЕЛЯ ПРИ ПОЛОЖЕНИИ РУД НА СТОП ПЕРЕКЛЮЧА- 

ТЕЛЬ "ПРОКРУТКА ДВИГАТЕЛЯ-ЗАПУСК-ПРОКРУТКА СТАРТЁРА" УСТАНО- 

ВИТЬ В ПОЛОЖЕНИЕ "ПРОКРУТКЛ ДВИГАТЕЛЯ” И НАЖАТЬ КНОЦКУ 

"ЗАПУСК". ВРЕМЯ ПРОКРУТКИ ДВИГАТЕЛЯ 50-55 с. 

2. ПЕРЕД ОТКРЫТИЕМ ФОНАРЯ УБЕДИТЬСЯ, ЧТО ИЗБЫТОЧНОЕ | 

ДАВЛЕНИЕ В КАБИНЕ (ПЕРЕПАД) НЕ ПРЕВЫШАЕТ 0,06 кес/см(мЕЕлУ | 

ДВУМЯ ЗЕЛЁНЫМИ ТОЧКАМИ НА ИКХ). ПРИ ПРЕВЫШЕНИИ УКАЗАННОТО [О 

ДАВЛЕНИЯ РЕЗГЕРМЕТЯЗИРОВАТЬ КАБИНУ КРАНОМ РАЗГЕРМЕТИЗАЦИИ. | 
| Посло постановки РУД в положоние СТОП отключить вс0 потреби= || 
тели электроэноргиий, кроме источников питания, которио отключать | 
после полного останова ротора двигателя. 3 
| Отключить выключатоли пиропатронов кросла и дать команду тех— | 
| №иКУ самолёта: "Поставить наземные иродохрацитоля (предохранитель). 


| уе 
| ^^ рычаги стопорония ручки катапультирования" и "Установить м 
й зтапультирования в порабочео положение". к 


= — 


с М 


0 = 
РУКОВОДСТВО по ЛЭ САМОЛЕТА Су-#7СК 


4.4. Уход на второй круг. 
Уход на второй круг возможен с любой высоты, вплоть ло ка- 


сания ИШ колёсоми, р на гторой круг без касания ВПП обеспе- 
чипоется с висотн 20-15 м. 
Приняв решение об уходе на второй круг, установить РУД лви- 


гетелой в положение МАКСИМАЛ, прекрьтить сиижение и, не допус- 


кая потери скорости меневс 270-260 км/ч, перевести самолёт в наА- 
бор внсоты, убрать шасси и закрылки. 


ПРЕДУПРЕЖДЕНИЯ: Т. ПРИНИИСТОСТЬ ДВИГАТЕЛЕЙ С МАЛОГО ГАЗА ДО 
МАКСУМАЛЬНОГО ЕВОФОРСАХНОГО РЕЖИМА РАВНА 4-5 с. 
2. МИНУТНЫЕ РАСХОЛЫ ТОПЛИВлА ПРИ ПОЛЁТЕ ПО КРУТУ 
0 РЗЛЕТНО-ПОСАДОЧНОЙ КОНФИГУРАЦИИ НА СКОРОСТИ 450 км/ч 
СОСТАВЛЯЮТ С ВЫПУШЕННЫМ ШАССИ 65 кг/мин. 


4.5, Особенности полётов “конвейером" и последователь- 
ных взлето-посадок. 


Полётн"конвейером" выполнять на аэродромах с длиной В не 


менее 1800 м на самолёте без подвесок для отработки вэлёта и 
посвдки днем и ночью. Первую посадку выполнять при остатке 
топлива ис более 3000 кг, 


При остатке топлива 3000-2000 кг взлёт “конвейером" выпол- 
нять на максимальном (боевом) режиме работы двигателей. 


При остетке топлива не более 2000 кг взлёт о раз- 


решается выполнять на максимальном (учебно-боевом) режиме рабо- 
Ты лвигателей, 


Техника внполиения посадки в соответствии с п. 4.3. 


После касания В и устойчивого пробега на основных колйсах 
в течение 3—4 с установить нормальный валётный угол самолёта, 
перевести РУД за 1-2 с в положение МАКСИМАЛ и, вндерхивая 
валётный угол, произвести взлёт. 


ПРРДУПРЕХЛЕНИЕ. ВСЛИ В ПРОЦЕССЕ УВЕЛИЧЕНИЯ ОБОРОТОВ ДВИГАТЕЛЕЙ | 
ДО МАКСИМАЛЬНЫХ ПОЯВЛЯЕТСЯ ЭНЕРТИЧНЫЙ РАЗВОРАЧИВАЮЩИЙ М0- | 
МЕНТ, ДЛЯ ПАРИРОВАНИЯ КОТОРОГО ТРЕБУЕТСЯ ПОСТОЯННОЕ ОТКЛО- | 


НЕНИЕ ПЕДАЛЕЙ БОЛЕЕ 1/2 ХОДА, РУКОВОДСТВОВАТЬСЯ РЕКОМВИЛ ^- | 
ЦИЯМИ п. 6.6. Ш `` 
Максимальное количество полётов "конвейером" не доляно 


| превышать четырёх. Остаток топлива пв аключительным валётом | 
_| должен бить не менев 1200 кг. ‘вред, звкаючилезсьцыаииа | 


| | Резрешается также выполнение двух последовательных пос. 

| При этом первая поседка должна внполняться с максима. и 1 поС8 
дочной массой не более 20000 кг, без применения тормозного па 

` Рашуга с началом торможения на \= 200 км/ч. 204 

| Длина пробега при этих условиях. составляет 1450--ТБ 00 м 


|2 к бы! окончанием пробега после первой посадки 
др О | т 
я и й о 


ана > а’. т | | Ви т 


ъ 
_ ® 
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- > сажи кз они — 


зеыжшестот-е 


разбега во втором взлете должно составлять не менев 5 минут, 
пообходимиых для охлаждения тормозов колес. 
ПРЕДУПРЕЖДЕНИЕ. ПОСЛЕДОВАТЕЛЬЧЫЕ ПОСАДКИ ЕС ВЫПОЛНЯТЬ 
ПРИ ТЕМПЕРАТУРЕ НАРУЖНОГО ВОЗДУХА НЕ РОЛЕЕ 30`С. 
Вторая посадка выполняется с применением тормозного парашюта 
п тормозов колес как указано в п.4.3. 


4.6. Посадка при отказе системы выпуска закриылков 


Если при нажатии киопки выпуска закрылков они не выпустились 
и на ИП-52 не высвечивается сигнал выпуска закрылков, нажать кнопку 
на их уборку, посадку выполнять с убранными закрылками. 

В этом случае выдерживать скорость планирования после четвер- 
того разворота на 15-20 км/ч больше, чем при заходе на посадку с 
выпущенными закрылками. 

Посадочная скорость и длина пробега самолета с убранными зак- 
рнлками увеличиваются на [0-15 км/ч и 50-60 м соответственно. 


4.7. Посадка ири отказе автоматического управления 
носками крыла 


Если после выпуска шасси носки крыла не отклоняются (контроли- 
руется по индикатору), отклонить их вручную, установив переключа- 
тель носков в положение ВЫПУЩЕНЫ. 

При посадке с неотклоненными носками крыла (пря отказе управ- 
ления носками крыла) переключатель НОСКИ КРЫЛА установить в поло- 
жение УБРАНЫ. Скорость планирования после четвертого разворота и 
длина пробога самолета увеличиваются на 10-15 км/ч и 50-60 м, 
соответственно, с/ доп на посадке не более 109. 


4.8. Полет на предельных режимах по скорости 
и числу М 


Для достижения предельных чисел № разгон самолета выполнять 
при работе двигателей на режиме полного форсажа. мА 

С учебной целью полет на разгон скорости до предельного числа 
М без подвесок или с 2хР-27 и 2ХР-733 выполнять по следующей 


программе. 


РУКОВОДСТВО по ЛЭ САМОЛЕТА Су-27СК Ире 


_ набор высотн до 12000 м на максимальном, выше 12000 м на 
форсажном режимах работы двигателей на / ист = 850-800 км/ч, 
м = 0,8-0,85; 

- разгон самолета на полном форсаже в горизонтальном полете 
на высоте 13000 м до максимального числа М; 

— торможение самолета до М = 0,8-0,85 или |’ пр = 500 км/ч. 
При малых удалениях от аэродрома снижение выполнять на больших 
скоростях. 

При дросселировании двигателя до малого газа в диапазоне чисел 
( = 0,9-Т,0 возможно бубнение воздухозаборников, не влияющее на 
устойчивую работу двигателей. 

Полет к аэродрому выполнять на высоте 12000-13000 м при числе 
М =0,8-0,85. На удалении Т5О-Т7О км перевести самолет на сниже- 
ние и выполнять его на скорости 500 км/ч при работе двигателей 
на режиме МАЛЫЙ ГАЗ. 


4.9. Полет на практический потолок 


Полет на практический потолок с учебной целью выполнять на 
самолет без подвесок или с 2хР-27 и 2хР-73Э по следующей 
программе: 

— разгон самолета у земли до \пр 650-670 км/ч до высоты 
200 м на Форсажном или максимальном режимах работы двигателей, 
набор высоты ло достижения М = 0,8-0,85; 

— набор высоты 11009-12000 м на М = 0,8-0,85; 

— на высоте 11000-12000 м разгон до числа М = 1,6 на режиме 
полного форсака и на числе М = Т,6 набор высоты до достижения 
вертикальной скорости 3-5 м/с; у 

— отключение форсажа, установка РУД на упор МАЛЫЙ ГАЗ и сн а 
няе до высоты 12000-13000 м с уменьшением числа М до 0,8-0,85; 

- полет на М = 0,8-0,85 на высоте 12000-13000 м до рубежа > 
снихения (до дальности 150-170 км); у 


# 


- снижение на \/ пр = 500 км/ч при работе двигателей на ы 
режиме МАЛЫЙ ГАЗ до высотн полета по кругу. | 


Практический потолок на режиме полного форсажа (при выраб 
50% от нормальн | ы 
риального запаса топлива) без подвесок 

18500 №. 


составляет 


53. ф.' 
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На ее м ДЕВА рав ры максихальное число 


4.10. Полет на пилотах 


Общие указани; 


На саголете разрешается выполнять фигуры простого, сложного 
и высшего пилотахя в широком диапазоне скоростеЯ и =ысот полета 
в пределах допустимых углов атаки и перегрузок по Ули (по сраса- 


тнванию ОПР) с учетом особенностей, излоденных в настоящем под- 


разделе. 

В настоящем подразделе рассматривается пилота на самолете с 
подвесками, которые условно разделены на группы; 

Т группа - сзмолет без подвесок или с 2хР-0393 + 2хР-27Р1 
(Р-27ТГ), или с 2хР-733 + до 2АБ калибра до 500 кг, или ехР-739 + 
+ 2х0-25, или 2хР-'739 + #хБ-8И (2хь-ТЗЛ); 

2 группа - самолет с 4хР-73Э + 6хР-27РГ (Р-2ТТГ) или 
2хР-735 + до © АБ калибра до 50% кг, или 2хР-739 + 4ХБ-8И 
(4х5-131) или 2хР-739 + 4хС-25; 


3 группа - самолет с 2хР-733 + до 8 ЛБ калибра до 500 кг или 
2хР-733 + до 16 АБ калибра до 250 кг. 

ПРЕДУПЕВЕДЕНИЕ. © ДРУГИМИ ВАРИАНТАМИ ПОДВЕСОК ВЫПОЛНЕНИЕ 
ШЕОТАЦА ЗАПРЕЦАЕТСЯ. 

Характеристики фигур пилотажа на боевом и учебно-боевом режи- 
мах работн двигателей с УР практически не отличаются, за исклю- 
ченцием набора высоты за горку. 

Пилотаж выполнять только при включенном ограничителе углов - 
и Пу. Выход на предельные углы атаки или перегрузку сопровожда: 
ся "упором" (ступенчатым увеличением усилий на ручке на Т5 У: 

| тояской ручки управления. При этом высвечивается сигнал «, Пу 
в КРИТИЧ, сопровоклаемый речевой информацией "Предельный угол ат 
предельизя перегрузка". - -% 
Система ОПР при правильной ее эксплуатации обеспечизает. БЕСс- 
кую маневренность самолета при безопасном пилотировании ро г] 
я жЕЕ углов атаки и перегрузки. кх 


—-=—— -> 


ЖИТ Е Ч. 


угу, ъ 


РУКОВОДСТВО ПО дз САМОЛЕТА су- ССК 


ААА АА—А—/А„’/А Аи м—М———ыы1-58е=ы%: 
" ПРИ ВЕШОДНАНИИ ФИГУР ПИЛО- 


ПРЕДУПРЕЗДЕНИЕ. ПЕРЕСИЛИВАНИЕ "УПОРА 
чАЕА ЗАМЗТНОГО РОСТА МАНАВЕЕННОСТИ НЕ ДАБТ, НО мОБВТ 
ПРИВЕСТИ К СВАЛИВАНИЮ САЗОЛЬТА ЩИ ПРЕЗАЩЕНИЮ Пу ДОП. 

При создании заданной перегрузки о темпом менее в с ОПР сра- 
бативает на небольших углах атакя и перегрузки. Чевш выходи на 
допустимые углы атаки и перегрузки определяется "упором" при 

сохранении тянущих усилий на ручка управления. 

При полотах на высотах менее 5 м и больших приоорних скорое- 
тих, соответотвующих числам И = (,95-Т,е, могут иметь место упоры 
ручки управления по крену и пецелей из-за недостаточной мощности 
гидронриводов ‹лаперонов и рулей направления одиако, ны. ость 
в этом случае оствется достаточной и составляет 25-30° в секунду. 

Перед выполнением пилотажа необходимо подтянуть (застопорить) 
плечевые ремни. Проверить на РД-5 положение рукоятки ДАВЛ-ОТКЛ 


которая доляна быть в положении ДАВЛ. 


ВИРАК 


Виражи разрешается выполнять на фороажных и бесфорсажных 
режимах работы двигателей во всем эксплдуатационном диапазоне 
высот и скоростей. Отличий в выполнении левого и правого виражей 
нет. Церед вводом в вирах установить заданную скорость и коор- | 
динированным движением ручки управления и педалей ввести самолет 
в разворот с одновременным увеличением тяги двигателей до .- 
необходимой (заданной). У 
Правильность выполиения вирака контролировать по остоствонному › Г. | 
горизонту (авиагоризонту), вариометру, высотомеру, указателям = | 
скорости и церегрузки. На предельном по тяге вираже скорость. ры а 

| следует выдерхивать небольшими изменениями перегрузки, а тот ы | 
| изменением крена. Вывод из вираза производить координирова 
| движениями ручки и педалей с одновременным уменьшением тяги. 
двигателей с темпом, обеспечиваюсуим сохранение скорости. 
При выполнении установившихел вирахей с углами крена бо 
| 65-0` (Пу=а,5 - 3) заданный режим дополнительно контрол оли ›о- 
р 297 по величине иормальной перегрузки. т 
Зависимость перегрузки установившихел виражой от зай тм в 


—_`” показана на рис.3,4. При этом максима: 


а = Ба в 
р . и АА =. 1 > Змиев, и 


з Вь 
^ 8 


=... 
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Рис.З. у 2кИ установившихся виражей, самолет с 2хР-73+2хР-27, 
с 50% остатком топлива от нормальной заправки, в стандартных 
температурных условиях, режим работы двигателя МАКСИИАЛ 
(для другой массы И УЗ = МУ уст.вир. „ 20000) 

по 


042-45 УШУЯШиОмУО Ех оп ОНТООЯОЯА 


И, уст. вир 


НЕЕ В, ЕЕК НЕЕ 
аа РВВ ИИ ВИ ЕЕ" 
ЕЕ ЕЕ 


‚р а Е 
ИЕЕГЕЕ перегрузки превышающие ограничения т ме 
Ен АЕ 

Е И Е ГРЕЕТ 


5 т 500 6500 700 800 900 1000 400 1200 1300 400 \/км/ч 


Рис.4. Перегрузки установившихся виражей, самолет с ©ХР-73+2хР-27, с 50% остатком 
топлива от нормальной заправки, в стандартных температурных условиях, рехим 
работы двигателей ПОЛНЫЙ ФОРСАХ (для другой массы Пуф = Пу уст. вир.х по 


р погева 
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ловые скорости установившоегося разворота самолета достигаются ня 
скоростях, соответствуюцих максимальным перегрузкам установиние го- 
ся виража. 

фороированные (нвустановившиеся) виражи в диалазоне доз цуко вых 
скоросхей полета разрешается выполнять, не превышая допустимых уг- 
лов атаки и максимальных эксплуатационных перегрузок по УЛИ или ОПР. 


Наличие подьеоок не оказывает сушественного влияния на технику 
выполнения вирака. 


Никирование 


Пикированио разрешается выполнять о углами до 60° на сесфорсакных 
| режимах работн двигателей. . 

Ввод в пикирование в зависимости от предлествующего маневра и 
| потробного (заданного) угла пикирования производить о разворота 
или переворотом. | 
На пикировании с высоты 3000-5000 м с убранным тормозным щитком 
| при углах пикирования 20-309 прирост скорости на каждые 1000 м по- 
| торянной высоты составляет: 
| - 130-140 кы/ч - при работе двигателей на режиме малого газа; 
|  - 250-'Ю кы/ч - при работе двигателей на максимальном режиме. 
‚ [Вывод из ликирования производить 06з кренов и о = 
| нм (за 2-36) созданием потребной (заданной) перегрузки. Це | 
| Скорость началя вывода из пикирования при работе двигателей на | 
рохимв малого газа должна быть меныше максимально грот жа ь ь 
данного варианта подвесок на 50-160 км/ч, при работе двигат ле! 1 на | 
иакоимальном режиме - на 150-200 км/ч. | . Ат | 
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Рис.5. Зависимость готери высоты при выводе самолета из пикировачия от 
начальной скорости вывода при разных углах пикирования и различных 
перегрузках на выводе. Реким работы двигателей - малый газ. 
Тормозной щиток уорач. 
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Зависимость потери высоты при выводе самолета из пикирования от 
чальной скорости вывода при разных углах пикирования и различных 
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узках на участке вывода. Режим работы двигателей — малый газ. 
поно?” Пе АТ пор ды, т г: № 
“о чАток выпущен. Подвесное вооружение — 2хР-73+2хР-27. 
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координированным отклонением ручки и педалей за 2-3с повернуть ва-— 
молет относительно продольной оси на 1809 (выполнить полубочку) и, 
не фикоируя угол тангака в перевернутом положении, плавным взятием 
ручки управления на себя за 3-—4с создать перегрузку, близкую к пре-| 
дельно допустимой, или с( доп (для данного варианта подвесок), В 
дальнейшем поворот выполнять по границе срабатывания ОПР, не прены- 
шая допустимых значений углов атаки или перегрузки вплоть до окон- 
чания Фигуры. 

В этом случае потеря высоты за переворот будет наименьшая. 

На рио.7 показана потеря высоты за переворот при вводе с 
минимально разрешенной высоты, в зависимости от режима работы 
двигателей, скорости ввода и вариантов подвески. 

Уменьшение угла атаки на каждые 29 или перегрузки на 0,5 
приводит к увеличению потери Бисоты за переворот на 100-Т50 м. 

Необходимо помнить, что допущенная ошибка на вводе в переворот 
(завышенная скорость ввода, увеличенный реким работы двигателей, 
уменьшенная высота ввода, ввод, растянутый но времени) приводит к 
нерасчетной потере высоты. 


При вводе в переворот на скоростях менее 500 км/ч и работе 
двигателей на режиме малого газа с УРи 400 км/ч -— с АБС и НРА 
во изоожание уменьшения скорости менее 300 км/ч на маневре при 
необходимости увеличивать тягу двигателей. 


На рио.8 показана область выполнимости переворотов в зависи- 
мости от режима работы двигателей и варианта подвесок. 


Петля Нестерова 


Ввод в петлю, из условий обеспечения в верхней точке заданной 
скорости, выполнять на максимальном или Форсажном режиме работн 
‘Двигателей в диапазоне высот и скоростей, показанных на рис.9 и ТО. 


Минимальные скорости ввода в полупетлю или петлю Нестерова, 
показанные на рисунках, определены из условия обеспечения на траек--| 
тории скорости не менее 300 км/ч для 504 оотатка нормальной заправ-! 
ки топлива в стандартных температурных условиях. При увеличении | 
(уменьшении) остатка топлива на 500 кг минимальные скорости ввода | 
Увеличиваются (уменьшаются) на 20 км/ч. 
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Рис.7. Потеря высоты за переворот, выполняемый с минимально допустимой высоты, 
закон управления макс, с доп. 


1,3,4 - самолет с —73+2хР-27 
© — самолет с 4ХР-73+6хР-27 
5 — самолет с бомбовым и неуправляемым ракетным вооружением. 
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Рис.8. Область выполнимости переворотов. Закон управления пу макс, ©. доп. 
° 1,3,4 - самолет с 2хР-73+2хР-27; 2 - самолет с 4хР-73+6хХР-27; 5 - самолет 


с бомбовым и неуправляемым ракетным вооружением. 
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Перед вводом в петлю установить заданные режим работы двигате- 
лей, скорость и высоту полета, затем взятием ручки управления на 
себя создать за 2-3Зс перегрузку 4,5-5,5, контролируя её величину по 
указателю, не превышая эксплуатационной перегрузки для данного ва- 
рианта подвесок. 

Темп выбора ручки управления на восходящей части потли должен 
быть таким, чтобы сохранить указанную перегрузку до достижения уг- 
лов атаки 14-160, а затем выдерживать эти углы атаки до подхода са- 
молета К верхней точке петли. 

В верхней точке петли скорость должна быть не менее 300 км/ч. 

При проходе верхней точки (нос самолета "ложится" на горизонт) 
отклочить форсах и плавно уменьшить, если это предусмотрено зада- 
нием, обороты двигателей, оценить высоту и скорость полета. 

Если в верхней точке петли высота меньше минимальной для выпол- 
нения переворота, закончить фигуру полубочкой. 

После прохола верхней точки петли и опускания носа самолета ни- 
же горизонта в целях уменьшения потери высоты разрешается пилоти- 
ровать по границе срабатывания ОПР. Дальнейшее пилотирование осу- 
ществлять так же, как и при выполнении переворота. 

При выполнении формированных петель и полупетель (с минимальным 
радиусом) необходимо за 3-4с создать перегрузку или угол атаки, 
близкие к максимально допустимым для данной скорости ввода и вариан 
та подвесок, и в дальнейшем выдерживать эти значения угла атаки и 
перегрузки, не пересиливая ОПР вплоть до окончания фигуры. 
| На рис.9 показана область выполнимости форсированных петель 
| Нестерова и полупетель. 

Набор высоты на восходящей части петли составляет 1000-2000 м 
В зависимости от высоты, скорости ввода в петлю и перегрузки. 


Примечание. При выполнении петель и полупетель в сверхзвуковой 
области в диапазоне трансзвуковых скоростей наблю- 
дается "подхват". 


| 


При выполнении петель и полупетель в сверхзвуковой области на. | 


ростей при полностью взятой ручке управления "на себя" возможен | 
заброс по углу атаки выше допустимого, вплоть до о св. 


РУ. 4. 


ни риа чининии как Питт террчьмииви: * —_ 


——ж ии : нс ==— И 


РУКОВОДСТВО по ПЭ САМОЛЕТА Су-27СК 


- 54 - 


Во избежание заброса по углу атаки при добирании ручки управ- 
ления "на собя” в процессе торможения в момент уменьшения перегруз- 
ки (стабилизатор находитоя на упоре) зафиксировать ручку управления 
(не выбирая "свободный ход") и при подходе к числу М = Т,0 отдать 
0& "от собя" на 1/5-Т/4 хода. 


Полупетля 


Полупетлю разрешается выполнять на тох же режимах работы дви- 
гателей, высотах и скоростях, что и петлю Нестерова. Порядок дейст- 
ви! и распределение внимания летчика до подхода к верхней точке 
фигуры аналогичны дойствиям и распределению внимания при выполнении 
петля. 

При подходе к верхней точке (нос самолота "ложится" на гори- 
зонт) на скорости не менее 300 км/ч координировакным движением 
ручки управления и педалей выполнить полубочку за время 3-40 и вы- 
вести самолет в горизонтальный полет, 

Если скорость самолета при подходе к верхней точке оказалась 
меное 300 км/ч, необходимо, не допуская увеличения угла атаки более 
допустимых значений и отклонения ручки управления в боковом отно- 
шении, установить педали в нейтральное положение и зафиксировать 
их. После опускания носа самолета ниже горизонта и увеличения ско- 
рости полета до 350 км/ч выполнить полубочку я вывости самолет в 
горизонтальный полет. 

Набор высоты за полупетлю при вводе на полном форсаже с высоты 

_ 3000 м и скорости 800 км/ч составляет 3000 м при [, = 4 и 2000 м 

| при Ц, = 6. 
| Косая петля 
‚ Ввод в косую петлю разрешается выполнять на тех же режимах ра-_ 
| боты двигателей, высотах и скоростях, что и в петлю Нестерова, но 
ри этом следует учитызать, что набор высоты ва восходящую часть 

ы будет меньше, чем на петле Нестерова. 

Перед вводом в косую петлю необходимо наметить ориентир, уста- 
#2: заданную скорость, создать требуемый крон и зафиксировать 
го, при нейтральном положении ручки управления по креку 663 сколь- о 
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Рис.9. Область внполнимости петель Нестерова и полупотель для | 
самолета с 50% остатком нормально! Ваал топлива в _ 
стандартных условиях С . Закон управления 1 
[у=4,5-5,5; ° 6 =14 -— 16-. При увеличении (уменьшении) 


остатка топлива на 5О0Окг минимальные скорости ввода 
увеличиваются (уменьшаются) на 20 км/ч. 
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Рис.10. он выполнимости петель ие и полупетель для 
самолета с 50% остатком нормальной заправки в стандартных темпе- 
ратуринх условиях. Закон управления Цу=4,5 - 5,5; < =Т4 - 169. 
При увеличении (уменьшении) остатка топлива на 500 кг минимальные 
скорости ввода увеличиваются (уменьшаются) на 20 км/ч. 
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дения ввести самолет в косую петлю так же, как и в петлю Нестерова. 
в процессе выполнения косой петли крен непоеризно изменяется. 
Наклон плоскости косой петли определяется начальным углом крена и, 
конхролируетсл по Ш и естественному горизонту. По ЮШ коитро- 
лировать начальный угол крена в нижней и верхней частях косой 
петли, на Восфелящей и нисходящей частях косой петли при углах 
разворотов 90°, и 20° крен должен быть 909. 
В верхмей точке косой петли и перед выводом из косой петли 
контролировать крен дополнительно по естественному горизонту. 
. Волизи верхней точки косой петли оценить высоту. При предель- 
| нсы значении высохн начала нисходящего маневра нужно выполнить 
| зывощ из крена в сторону крена и выйти в горизонтальный полет. 
| после энводз самолета в горизонтальный полет убрать крен. 
| При децичите высоты на выводе нужис убрать крен и выводить 
| самолет из пикирования с максимальной разрешенной перегрузкой 
ри х отоки, а 4 
При выполизиии петель и полупетель в момент выхода на. утЩы три 
Гана 90455 происходит кратковременное (< 1 с) выпадание бан: г к 
КС на приборе ИНИ, обнуление информация на ИЛС по Ил & “0 я! 
Ч ир, сопровождаемое речевой информацией "Отказ кред 
системы", с документированием его в систвые "Экран". 


Боевой разворот ‘ Уча 


Боевой разворот разрешается выполиять на мы 
боусамном режимах работы двигателей. 

Перед аводом в боевой разворот установить требуемий р 
боты двигателей, разогнать самолет до заданной скорости, вое ‚ла 
46гс плавным отклонением ручки управления на своя и. 
‘боевого разворота перевести самолет в набор вЕСоты _ по 3 
и. начальным: кроиси 10-15°, к и за мо с пе: 
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днагокали от себя) и педалей, координируя их отклонения так, 
и вывести самолет в горизонтальный полет после разворота на 
180° при скорости не менее 300 кы/ч, 

С=орость взвода в боевой разворот, вшолняемый с перегрузкой 
5,0-5,5, должна бить ке менее 700 кы/ч при работе двигателей на 
максихальном рехиле и не менее 550 кы/зч ка полном форсахе. 

рисота, набираемая за боевой разворот, существенно зависит от 
маБеры пилотирования и начального угла крена. При вводе с высот 
не более 1006 м п скоростях ввода от 550 до 700 км/ч она 
составляет от 1200 до 6000 м в зависимости от скорости ввода, 
перегрузки, рехиае работы дзигателеи и варканта подвесок. 

Если требуется выполнить боевой разворот в минимальное время 
независимо от величины набираемой зысоты, необходимо энергично, 
но не допуская пересиливания ОПР (превышения допустимых углов 
атаки и перегрузки), выполнить первую половину косой петли с 
начальным кренсм 15-450, 8 при подходе носа самолета к горизонту 
вывести его из крена. Ввод в такой боевой разворот разрешается 
выполнять на тех же высотах и скоростях, что и в петлю Нестерова. 


| Горка 


Горку разрешается выполнять с углами до 60° на максимальном и 
чорсахном режиаах работы лвигателел во всем эксплуатационном 
диапазоне высот полета на скоростях, на превыиаюцих максимально- 
допустимую. 

Скорость ввода должна быть не менее 550 км/ч на полном форса- 
же 700 км/ч на максимальном режиме работы двигателей. 

Ввод в горку выполнять плавным созланием перегрузки 3,5-5,0 
при углах до 450 и 5,0-6,0 при углах более 45°. Величину угла | 
рорки и отсутствие кренов контролировать по КИ. 

Вывод из горки выполнять разворотом или двумя посладователь- | 
ными полубочками. 

Для вывода из горки разворотом, по достижении окорости , не 
менее рекомендованной с учетом ее потери за вывод (рис.14), 
координированным отклонением ручки управления и педалей ввести 
самолет в разворот с последуюции опусканием носа до горизонта 
ий выводом из разворота. | 
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Для вывода самолета из горки двумя последовательными полубоч 
ками, по достижении скорости не менее рекомендованной, с учетом 
её потери за вывод (рис.ТТ), выполнить поворот самолета относитель- 
но продольной оси на 1809. Взятием ручки управления на себя опус- 
тить нос самолета до горизонта, пилотируя по границе срабатывания 
ОПР и не допуская увеличения угла атаки более допустимых значений. 
Последующим поворотом еще на 180 относительно продольной оси пе- 
ревести самолет в горизонтальный полет. 

При углах горки более 30° вывод из горки целесообразнее осу- 
шествлять двумя последовательными полубочками. 

Набор высоты за горку зависит от скорости и высоты ввола, 
угла горки и режима работы двигателей (рис.Г2). 


Переворот на горке 


Ввод в горку для выполнения переворота на ней осуществлять 
на тех ве высотах и скоростях, что и ввод в горку без переворота с 
учетом запаса высоты на выполнение нисходящей части фигуры. 

После разгона самолета до заданной скорости создать необхо- 
димный угол горки и зафиксировать его. 

По достижении скорости (не менее 350 км/ч) для начала вывода 
из горки координированным отклонением ручки управления и педалей 
повернуть самолет относительно продольной оси на 1809 и взятием 
ручки управления на себя опустить нос самолета до горизонта, пило- 
тируя по границе срабатывания ОПР и не допуская увеличения угла 
атаки более допустимых значений. Дальнейшее выполнение нисходящей 
части фигуры не отличается от выполнения нисходящей части петли. 

Выполнение нисходящей части фигуры разрешается, если внсота 
В её верхней точке не менее минимальной высоты, рекомендованной 
для выполнения переворота. сли в верхней точке фигуры высота 
полета будет меньше минимальной высоты, рекомендованной для выпол- 
ления переворота при данной скорости, после опускания носа самолета 
ниже горизонта выполнить вторую полубочку. 


Бочка 


На самолете разрешается выполнять бнстрые и замедленные оди- 
варные и многократные, горизонтальные, восходящие и нисходядие 
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Рис.12. Набор высоты за горку, выполняемую с Н=500-Т1000м 
с 50$ остатком нормальной заправки топлива в 
стандартных температурных условиях. 

Минимальная скорость на траектории 300 км/ч. 
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бочки. 

Для выполнения быстрой бочки на скорости не менос 500 км/ч 
создать угол кабрирования 10-259 (чем больше скорость, тем меныче 
угол), зафиксировать его и координировннным движением ручки управ- | 
ления по драгонали в сторону вращения и от себя и педалей в ту хе 
сторону вращать самолет относительно продольной оси с темпом один 
виток за 6-8с. При подходе самолета к положению горизонтального 
полета поставить рули на внвод, а после прекращения вращения -— 
нейтрально. 

Для выполнения замедленной (управляемой) бочки на скорости 
не менее 600 км/ч создать угол кабрирования 10-209 ‚ зафиксировать 
его и плавиым отклопониом ручки управления в сторону вращения на- 
чать вниолноние фигуры с томпом вращения один виток за ТО-Т2с. 

В процессе выполнения бочки отклонениями ручки управления и 
педалями удеркивать нос самолета от опускания, при этом часть фигу- 
ры виполияется на положительных углах атаки, а часть - на отрицае 
тельных и летчик испытывает знакопеременные перегрузки. 

Двойные (многократные) бочки представляют собой слитное выпол 
нение двух и более бочек. 

Многократные Онстрне бочки выполняются на скорости не менее 
600 км/ч с "задиром" 20-259. При их выполнении рули на вивод после 
очередной бочки но ставятся. 

Многократные замедлониые бочки выполняются на скоростях на 
монее 700 км/ч и по технико выполнения не отличаются от одинарной 
замедленной бочки. 

Горизонтальные, восходящие и нисходящие бочки по технике вы- 
полнения идентичны и отличаются только наклоном траектории полета. 


С пираль 


На самолете разретается выполнять мелкие (с углами крена до 
45°) и глубокие (с углами крена более 45°), пологие (с углами нак- 
лоня траектории до 30°) и крутые (с углами наклона траектории 60- 
лэе 30°) спирали. 
Ввод в спираль производить из режима установивтегося сниже- 
ния координированним движением ручки управления и подалей. 
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В процессе выполнения спирали самолет устойчив, тенденций к 
увеличению углов крена и тангака не имеет. 

Внвод из спирали производится координированными действиями 
рулей. Чтобы перевести самолет в горизонтальный полет, вначале сле- | 
дует убрать крен, а затем уменьшить угол тангаха с одновременным 
увеличением тяги двигателей. 

Потеря высоты за виток спирали зависит от скорости полета, 
угла крена, высоты полета и рекима работы двигателей. Средняя по- 
теря высотн при выполнения витка спирали с креном 45° на режиме 
малого газа на высотах 5009-8000 м составляет 2509-3000 м при ско- 
рости 550 км/ч. и 4500-5009 м при скорости 650 км/ч. 


4.ТТ. Полет на малых скоростях. 


4.ТТ.Т. Действия летчика при потере скорости на восходящих 
траекториях полета, 

При потере скорости до 200-300 км/ч допускается завершение фи- 
гур пилотаха в соответствия с рекомендациями РЛЭ, не превышая ‹/ доп. 

При потере скорости менее 200 км/ч необходимо: 
При углах тангаха и коена менее 60° отдачей сучки управления 
"от себя" примерно на 1/2 - 2/3 хода от нейтрального положения соз- 
дать перегрузку Пу = 0+ - 0,5 с одновременным уменьшением крена 
опустить нос самолета ниже горизонта, набрать скорость 300 ки/ч и 
вывести самолет в горязонтальный полет, не превышая ‹{ доп. 


ПРЕДУПРЕЖДЕНИЕ. ПРИ РЫСВЕЧИВАНИИ СИГНАЛА СБРОСЬ ОБОРОТЫ НА УСТ 
ОБОРОТЫ. НЕ УБИРАТЬ. 
При углах тантаха менее 609 и крена более 60° 


утлах тангаха 60-809 и любом крене установить угол атаки Т0-Т59, 


одновременно увеличивая крен до 180°( до перевода самолета в пере- 
вернутое положение), опустить нос самолета ниже горизонта, набрать 
скорость 300 км/ч, выполнить полубочку и вывести самолет в горизон- 
тальный полет, не превышая с доп. 

При углах тангаха более 80° (в положении, близком к вертикаль- 
НОМ) установить ручку управления по крену в нейтральное положение, 
создать угол атаки 10-159 и выдерживать его до опускания носа са- 
Мохета ниже горизонта, набрать скорость 300 км/ч, выполнить полу- 
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`’бочку и вывести самолет в горизонтальный полет, не превышая % доп. 

При падении скорости до 100 км/ч в процессе опускания носа в 
перевернутом положении самолета парировать тенденцию к переходу на 
отрицательные углы атаки взятием ручки упаАвения "на себя" вплоть 
до полного хода, сохраняя угол атаки Т0-15°. 

При потере скорости менее Т00 км/ч в процессе выполнения горки 
на углах тангажа более 750 самолет имеет тенденцию к самопроизволь- 
ному увеличению угла тангажа, после чего следует прогрессирующее 
по темпу опускание носа ("отмашка") с проходом через отвесное поло- 
жение и переходом на отрицательные перегрузки. Для перевода на поло- 
хительнне перегрузки и предотвращения развития перевернутого штопо 
необходимо полностью отклонить ручку управления на себя и удерживат 
вё в этом положении до появления положительных перегрузок. При 
появлении положительной перегрузки (Пу=0,5-Т,0) установить ручку 
управления по тангажу в нейтральное положение, увеличить скорость 
до \ = 300 км/ч и вывести самолет из пикирования,не превншая оё доп 


4.ТТ.2. Сваливание и штопор. 
Сваливание., 


Самолет выходит на режимы сваливания только в результате сле- 
дующих ошибок в пилотировании: 

- пересиливания ОПР и превышения с доп.; 

- потери скорости менее 200 ка/ч при невыполнении рекомендаций 
п.4.Т.Г. 

При превышении % доп на 30 возникают непроизвольные колеба- 
ния небольшой амплитуды по крену и курсу. При внполнении энергично 
маневрирования с достижением этих углов атаки на скоростях полета 
менее 450-500 км/ч возникает увод носа самолета. Дальнейшее увели- 
чение угла атаки приводит к увеличению интенсивности указанных яв- 
лений. На углах атаки, превышающих допустимые на В-Т4 происходит 
сваливание (значительно увеличивается амплитуда колебаний или увод 
самолета по крену и курсу). 

Вивод из сваливания выполнять немедленной установкой ручки 
управления по тангажу в стриммированное положение (1/4-Т/З хода 
за нейтральное положение от себя), по крону - в нейтральное поло- 
жена при нейтральном положении педалей.При выводе из сваливания 
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возможен пэроход самолета в штопор. 
Нормальный штопор 

При запаздивании с действиями по выводу из сваливания или при 
ошибочных дойствиях (установка ручки управления "на себя" на полный 
ход или против кренения) самолет переходит в штопор. 

При пореходе самолета в щтопор плавно поровести двигатели на 
режим малого газа. 

Вертикальная скорость снижения в штопоре составляет 80-Т00 м/о. 
Вращение по курсу происходит одновременно с незначительиными колеба- 
ниями по крену (менее + 209) без ощущения боковых перегрузок. 

Нормальный штопор может быть трох типов: 

—, ноустойчивый по направлению вращения (типа "падение листом"); 

— крутой установившийся по направлению вращения с углами тан- 
така от -50 до -30° и углами атаки 32-459. Время одного витка 15-200 

— плоский установившийся по направлению вращения с углами 
сангажа монее -309 и углами атаки более 459 (стрелка УЛП на упоре). 
Время одного витка 6-8с. 

Любой из указанных типов штопоров может быть получен на одних и 
тех же режимах полета при одном и том же положении рулей на вводе, 

Вывод из ноустойчивого штопора (типа "падоние листом") внлол- 

нять установкой педалей и ручки управления по крену в нейтральное 
| положение, а ло тангажу в стриммированное положение (1/4-Т/З хода 
|1 за нейтральное положоние от себя). 
т Вывод из штопора с установившимся вращением по курсу выполнять 
| отклонением педалей полностью против вращения и ручки управления 
Я по крену полностью в сторону вращения при стриммированном оё положе- 
® них по тангаху. | 

На высотах менее 8000 м для уменьшения времони вывода из 
штопора разрешается дополнительно применять "разнотяг" двигателей. 
Для этого при правом штопоре установить РУД правого, а при левом | 
_ Штопоро - левого двигатоля на МАКСИМАЛ. | 

На высотах менее 6000 м разрешается применение "разнотяга" | 
вилоть до включения полного форсажа. При применении "разнотяга" _ 
необходимо имоть ввиду, что эффективность его на высотах менее 
2200 м (особеино с включением полного форсажа) высока. 

Поэтому несвоевременное уменьшение "разнотяга" двигателей может 
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привести к переходу в штопор другого направления вращения. 

Запаздывание выхода самолета в горизонтальный полет от момента 
установки рулей на вывод на высотах менее 11000 м составляет 15-20с 
потеря высоты при этом 2500-3000 м. 

При прекращении вращения самолета установить рули в нейтраль- 
ное положение, после уменьшения угла атакк менее доп увеличить 
скорость до 300 км/ч и вывести самолет в горизонтальный полет, 
не превышая ‹ доп (по границе срабатывания ОПР). 

После прекращения вращения самолета возможно его "зависание" 
(не уменьшение угла атаки) на углах атаки 38-409. Для ухода с 
"зависания" необходимо, удерживая соответствующим отклонением 
педалей от перехода во вращение при нейтральном положении ручки 
управления по крену, взять ручку управления на Г-е с полностью 
на себя, а затем полностью на 3-4 с от себя. Если с первой попытки 
уйти с "зависания" ке удалось, указанные действия повторять. 


Перевернутый штопор 


Попадание в перевернутый штопор возможно: 

— при потере скорости в перевернутом положении; 

— при потере скорости в положении близком к вертикальному: 

— при создании отрицательной перегрузки при перемещении ручки 
управления от себя на полный ход на скоростях менее 300 км/ч. 

При переходе самолета в перевернутый штопор плавно перевести 
двигатели на режим малого газа. 

Вывод из перевернутого штопора выполнять установкой ручки 
управления по тангажу на себя на полный ход, по крену -— в нейтраль- 
ное положение и педалей в нейтральное положение. 

После остановки вращения и опускания носа самолета ниже гори- 
зонта установить ручку управления по тангажу в нейтральное поло- 
жение , увеличить скорость до 300 ка/ч, выполнить полубочку и 
вывести самолет в горизонтальный полет, не превышая с доп. 
ПРЕДУПРЕЕДЕНИЕ. ПРИ НЕВЫХОДЕ САМОЛЕТА ИЗ ШТОПОРА ИЛИ ПРИ ВХОДЕ В 

НЕГО НА ВЫСОТЕ Н < 3000 м КАТАПУЛЬТИРОВАТЬСЯ. 


4.12. Пилотирование самолета при его попадании 
в спутный след 


Попадание в спутный след от самолета-истребителя, летящего со 


тя 
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_ МЕРЕ ЧЕРЕЗ 
скоростью 409-800 км/ч (по истечении времени после его пролете до 
Т ман) воспринимается в виде непроизвольного кренения или вращения 
относительно продольной оси, сопровождаемого потерзй высоты 
50-100 м. 
Интенсивность воздействия спутного следа от других типов само- 
| лётов зависит от угла стреловидности их крила и удельной нагрузки 
на крыло. Наиболее сильное воздействие оказывает спутный олед от 
самолетов со стреловидностью крыла 720, которое на удалении 4 км от 
пролетевшего самолёта может вызвать энергичное вращение самолёта 
относительно продольной оси с угловой скоростью до ТОО град-в и 
потерей высоты до 300 м. 
Выход из зоны воздействия спутного следа в зависимости от его 
интенсивности выполнять координированным разворотом в сторону входа 
| в спутный след, либо установкой рулей в нейтральное положение (при’ 
| средней интенсивности) или продолжением отворота в сторону кренения 
| самолёта (при попадании в спутный след от самолёта, летящего на 
_большюй скорости и мелой дальности). фм 
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ТР устьновке переключателя режимов СДУ в положение АВТ и освобождени 
1 по усилиям ручке управления, при этом их включение (за исключ ние 
| режима стабилизации истинной высоты (РВ) и режима ПОСАДКА) на вы- 
сотах 300 м и менее ЗАПРЕЩАЕТСЯ. 2 Ку. , 

4.13.1. Режимы ввтоматической стабилизации УМ роложений 
самолёта и Нбар. 

Режим разрешается включать на углах крена не более 
включения эвтоматической стабилизации угловых положений се 
необходимо: ‚ . од ет | 
- управляя вручную, установить требуемое (необходимо ) 
ние самолета в. пространство; йь, с паба 


$ 
ь ; е "4 щи 
| 4.13. Полеты с использованием СЛУ ен 
| к © пай 
| Включение автоматических режимов САУ разрешается толрАбаиА 
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Отключение режима АВТОМ производить кнопками СБРОС или ОТАЛ 
слу. В случае невозможности отключения автоматического режима эти- 
ми кнопками выполнить отключение приложением к ручке управления уси- 
лий 5 кгс по продольному или 3 кгс по боковому каналу. При этом 
отключение САУ может сопровохщаться быстрым (кратковременным) изме- 
нением перегрузки, угла атаки и угловой скорости крена вплоть до 
максимальных значений. 


ПРЕДУПРЕЗДЕНИЕ. ПРИ ВЫПОЛНЕНИИ ПОЛЕТА В АВТОМАТИЧЕСКОМ РЕХИМЕ НЕ 
ДОПУСКАТЬ ПРИЛОЖЕНИЯ УСИЛИЙ К РУЧКЕ УПРАВЛЕНИЯ САМОЛЕТОМ, ТАК 
КАК ОНИ МОГУТ ВЫЗВАТЬ НЕПРАВИЛЬНУЮ РАБОТУ САУ ИЛИ ЕЁ ОТАЛОЧЕ- 
НИЕ. 


Для включения автоматической стабилизации Нбар необходимо при 
вертикальной скорости меньше 3 м/с нажать кнопку Нбар, при этом 
загораются сигнализаторы АВТОМ и Нбар и с этого момента в продоль- 
ном канале происходит стабилизация Нбар, а в боковом - стабилизация 
крена (если крен больше 70) иди курса (если крен меньше р. 

При включении режима стабилизации Нбар возможен переход само- 
лета в набор высоты или на снижение с вертикальной скоростью до. 

ТО м/с. 

Отключение режима Нбар производить кнопками СБРОС или ОТКЛ САУ. 
Пра вклоэчении режимов ПРИВЕЛ К ГОРИЗ, Нрв, НАВЕД, а также при пере- 
сечении глиссады в режиме ПОСАД и пересечений программной траекто- 
рии снижения в режиме НАВИГ режим Нбар снимается. 


4.13.2. Совмещенное управление самолетом. 


Для изменения положения самолета при включенной автоматической 
стабилизации (горит сигнализатор АВТОМ, а при стабилаязации Нбар и 
Ерз горит сигнализатор Нбар пли Нрв), необходимо: 

- нажать гашетку совмещенного управления на ручке управления 
самолетом, при этом управляющие сигналы из САУ в СЛУ не поступают, 
индикация режимов Нбар и Нрв снимается (сигнализаторы гаснут); 

- управляя самолетом вручную, установить требуемое угловое по- 
ожение в пространстве и нужную высоту; 

- отпустить гашетку совмещенного управления, при этом возобно- 
я рехим стабилизации новых значений параметров полета и заго- 


*. 
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рится сигнализатор того режима, при котором была нахата гашетка 
совмещенного управления. 

При углах крена и тангажа более 80° после отпускания гашеткя 
совмещенного управления происходит отключение САУ, при этом на 
приборной доске высвечивается сигнал УПРАВЛЯЙ ВРУЧНУЮ. 

Отключить САУ при нажатой гашетке совмещенного управления мож- 
но кнопкой СБРОС или кнопкой ОТКЛ САУ. 


4.13.3. Режим приведения к горизонту. 


Для включения режима нажать кнопку ПРИВЕд К ГОРИЗ на ручке 
управления самолетом. При этом загорится табло ПРИВЕД К ТОРИЗ и сиг- 
нализатор АВТОМ на щитке САУ. 

В процессе приведения самолета к горизонту контролировать па- 
раметры полета и в соответствии с их значениями изменять режим ра- 
боты двигателей. 

Приведение к горизонту ‘происходит в следующей последовательнос- 
ТИ: 

— при углах крена менее 80° самолет приводится к горизонту по 
крену и тангажу одновременно; 

— при углах крена более 80° самолет приводится к горизонту 
сначала по крену, а после достижения угла крена 809 приводится по 
крену и тангажу одновременно. | 

Приведение самолета к горизонту из углов кабрирования проис- 
ходит с околонулевыми перегрузками. При этом допускается кратковре- 
° менное возникновение отрицательных перегрузок. Максимальная перегруз 
| ка при привецении из углов пикирования корректируется по скоростно- 
| му напору и не превышает э единиц. 


| ПРЕДУПРЕХДЕНИЕ. В СЛУЧАЕ ВЫСВЕЧИВАНИЯ НА УСТ СИГНАЛА СБРОСЬ 0Б0- 
РОТЫ`ИЛИ НЕТ ПОДКАЧКИ ПРИ ПРИВЕДЕНИИ К ГОРИЗОНТУ ИЗ ПОЛОЖИ- 
ТЕЛЬНЫХ УГЛОВ ТАНГАЖА ОТКЛЮЧИТЬ РЕЖИМ ПРИВЕД К ГОРИЗ И СОЗДАТЬ | 
ПОЛОЕИТЕЛЬНУЮ ПЕРЕГРУЗКУ (КРОМЕ СЛУЧАЕВ ПОТЕРИ ПРОСТРАНСТВЕН-- 
НОЙ ОРИЕНТИРОВКИ). 


После приведения самолета к горизонту автоматически включает- 
ся режим стабилизации Нбар, загорается сигнализатор Нсар й продол- 
з9т рысвечиваться сигнал ПРИВЕД К ГОРИЗ. 


Раздел 4 


РУКОВОДСТВО по ЛЭ САМОЛЕТА Су-27СК 


Отключуть режим ПРИВЕД К ГОРИЗ нажатием кнопки ОТКЛ САУ или 
кнопки СБРОС. Для возобновления режима Нбар необходимо вновь нажать 
кнопку Нбэр. 


4.13.4. Режим стабилизации истинной высоты. 


Режим Нрв обеспечивает стабилизацию истинной высотн от 100 до 
1000 м. 

Лля включения режима автоматической стабилизации истинной вн- 
соты нообхолимо: 

- Выйти на заданную высоту полета, управляя вручную; 

- нажать кнопку Нрв на щитке СЛУ, при этом должны загореться 
сигнализаторн Нрв и АВТОМ. 

САТ должна стабилизировать истинную высоту, которая была в 
момент включения, а также курс или крен самолета. 

Для отключения режима автоматической стабилизации истинной 
высоты нажать кнопку ОТКЛ САУ или кнопку СБРОС, 

При неисправном РВ, при вертикальной скорости снижения боль- 
ше 15 м/с, а также при высоте полета меньио цпопустимой, значение 
которой вычисляется в САУ, происходит автоматический увод самолата 
вверх с порегрузкой 2-4 единицн о одновременным приведением сяамо— 
| лета к нулевому углу крона. При этом сигнализатор Нрв гаснет, а 

аварийное табло УПРАВЛЯЙ ВРУЧНУЮ - загорается. Сигнализатор АВТОМ 
продолжает гореть. | 
Отключать режим УВОД НА ВЫСОТУ нажатием кнопки СБРОС или 
| ОТКЛ САУ. 


_ ПРЕДУПРЕЖДЕНИЯ. Т. ПРИ РАЗТОНАХ И ТОРМОХЕНИЯХ В РЕЖИМЕ Нрв ВОЗ- 
| МОЖНО ИЗМЕНЕНИЕ ВЫСОТЫ ДО 50 м. 

2. ПРИ "БОЛТАНКЕ" @ ИЗМЕНЕНИЯМИ АПу, ПРЕЗНИАЮ- 
ШИМИ + Т, ВКЛЮЧЕНИЕ РЕЖИМА Нрв ЗАПРЕЩАЕТСЯ. 


4.14. Полет по марируту с исполъзованием ПНК 
при автоматическом управлении 


После взлета необходимо: 

^ В процесса набора высоты маневром самолетя вручную совмес- 
тЪ ипдехс залаиного курса с индексом отсчета: 

- № высото на ниже 300 м на пульте СЛУ нажать кнопку НАВИГ, 
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р 
а переключатель ИНДИКАЦИЯ установить в положение МАРШРУТ, при этом 
флажок "к" ЮШ уйщет из поля зрения, а на ИЛС будет высвечиваться 
информация, соответствующая режиму МАРШРУТ (рис. 15); 

_ удервивая на КИШ вертикальную директорную стрелку в пределах 
Пон НОЕО крукка, сбалансировать самолет по не на ручке 
управления и на пульте САУ нажать кнопку АВТОМ. В этом случае 
самолет будет автоматически выдерживать заданный курс, а в про- 
доленом канале - стабилизировать текущее значение угла тангава; 

_- в ысмент, когда самолет наберет заданную высоту, нажать 
гаметку совмещенного управления на ручкз и вручную перевести 
самолет в горизонтальный полет, после чего отпустить гашетку, 

- лля включения рехима автоматической стабилизации саромезри- 
ческой зысотн необходимо при вертикальной скорости не более 3 м/с, 
нажать кнопку Н бар, при полетах на малой высоте и при необходи- 
мости стабилизировать Н ист - нажать кнопку Н ов, а переключатель 
ИНДИКАЦИЯ установить в положение Н ре, при этом на ИС будет 
высзечиваться информация, соответствующая решиду вАЛОВЫС ТНЫЛ 

ТЕТ (рис.16). самолет будет автоматически ебдерживать высоту 
полета и заданный курс на очералной Ша, при этом вертикальная 
директорная стрела ке долина выходить за пределы центрального 
круяка КИ. Б этом случае при путевом режиме управления полет 
будет выполняться курсовым методом к ‘ямой с учетом 90), ав 
мартрутном режиме - по линии заданного пути. | 

Контроль за правильностью полете по маршруту. вести по навига- 

| цронным параметрам, индицируемым на по, мШ и ЦИ. На ис инди- 

7 цируются параметры, соответсовующие реяшолу полета по маршруту 

й (рис.15). на ЮШ по вертикальной планке полодения. индицируются 

отклонение напразления полета от заданного курса А‘? в путевом 

режиме управления и боковое отклонение г. РТО марырутном режиме 
управления, на ИНИ ивдицируются ЗУ и заданный курс на очередной 

ПМ, текущий курс и дальность до ШИ и азуаут самолета относитель- 

но навигационного радиомаяка, номер которого высвечивается на 

правом циуровом индикаторе. При нахатых кнопках НАВИГ, НАВЕД, 

ПОСАД на ИлС высвечивается директорная метка. 
ири подлете к ШП на дальности 20 км начнет высвечиваться сиг- 

ал ЗОНА, а на расстоянии линейного упреждения разворота (ЛУР) до 


Е 


ППМ пря маршрутном режиме управления самолетом и при пролете ГИ 
(около 2 км) - пря путевом режиме, сигнал ЗОНА гаснет, ва левом 
цифровом индикаторе будет высвечиваться номер очередного ПМ, а 
на ПНИ отрабатываются ЗПУ, заданный курс и дальность до этого по- 
воротного пункта, при этом самолет автоматически начнет разворот 
на этот пункт с креном не более 40°. 

После пролета очередного ШИМ иля выполнения задания продолжать 
полет по заданному маршруту в автоматическом режиме управления 
с выходом на последующие ПИ или основной аэродром посадки, или, 

и необходимости, возвратиться по кратчайшему пути на любой запро- 

грам иированний. ээродром посадки. ы 

Для возврата по кратчайшему пути на основной заропром посад- 
ки в любой точке маршрута нажать кнопку ВОЗВР на ПУ БИВМ и РСБН, 
под этом на левом цифровом индикаторе будет высвечиваться номер Т, 
в на сигнальном табло - сигналы АЭР (сигнал ППМ погаснет), ВОЗВР, 
УПРАЗЛ и КОМБИН. 

При работе навигационного РМ и наличии радиокоррекции на сиг- 
| нальном табло также будут высвезиваться сигналы РМ и КОР ПА, на 
лравом пифровом инликаторе номер РМ, а на ПИЛ - ЗПУ тавный у ВПП 
заданный курс в точку третьего (четвертого) разворота и ЗАЛЬНОСТЬ о 
до центра аэродрома. | 

Для возврата на запасной запрограммированный аэродром посадки | 
нажать кнопки АЭР, номер запасного аэродрома и ВОЗЕР на ЛУ ГИВИ и | 
РСБН, в этом слузае на левом пиФровом индикаторе булет висвечиватьы, 


ся номар аэродрома, на который выполняется полет. о —— 
| РОН на внеочередной ПП ППМ необходимо в любой точке мартру- | 
та нажать кнопку ПЛМ и кнопку с номером ППИ, на который ло. лхен 
‚ВЫПОЛНЯТЬСЯ полет,и перейти на путевой режим управления, при этом 
_на левом цифровом индикаторе будет высвечиваться номер этого ПИИ.. 
При марирутном режиме управления в момент ручной смени ый 
Пхи задянного пути булет Чормировятьвя от ны мо- 
та по ие м, 2) И ® =. а 
Гры черепом пт полет ‘будет 2 ВНпОлНЯ! НЕь 


3. эр одром ры ы ад- | 


р й И м в | 
И к, р _ | 


й 


= ——= 
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При необходимости полета с первого внеочередного ПМ на второй 
внеочередной ПМ необходимо таке накать кнопку ПИ и кнопку с номе- 
ром этого внеочередного ШИ. 

После пролета второго внеочередного Шли полет будет выполняться 
на очередной ПМ. 

При вынужденном отклонении от ЛЗП отключить САУ кнопкой СБРОС 
на пульте САУ и управлять самолетом вручную, при этом непрерывно 
производится счисление координат места самолета и выдаются на ПНП 
значения ЗПУ, заданного курса и дальности до очередного ШМ. 

Для полета на очередной ППИ по кратчайлему расстоянию на ПУ 
ЕЦВИ и РОБН нажать кнопку УПР и кнопку ЦП, при этом будут высвечивать 
ся сагналы УПРАВЛ и ПУТЕВ, а на пульте САУ нахать кнопку НАВИГ и 

маневром самолета установить на КИ вертикальную директорную стрелку 

в пределах центрального крухкка, после чего включить автоматическое 

управление кнопкой АВТОМ. 

В этом случае самолет будет автоматически выдеркивать заданный 
курс на ПШМ, в продольном канале будет стабилизироваться текущее 
значение угла тангаба,а при нахатой кнопке Нбар — барометрическая 
высота. При полете на малой высоте и при необходимости стабилизиро- 
вать Нист - нажать кнопку Нрв. 

При необходимости выполнения полета на очередной ПП с задан- 
ного (запрограммированного) направления выход на линию заданного 
пути можно осуществлять в комбинированном режиме управления полетом 

| или в марирутном рехиме. 

Для выхода на линию заданного пути в комбин: 
| Управления на ПУ БЦВМ и РОБН наяать кнопку УПР и кнопку К, при этом 
| будут высвечиваться сигналы УПРАВЛЯЛ и КОМБИН, а на пульте СЛУ накать 
| _ КНОПКУ НАВИГ, маневром самолета установить на @Ш вертикальную ди- 

| ректорную стрелку в пределах центрального кружка и включить автома 
тическое управление кнопкой АВТОМ. 

В этом случае на ПН будут индицироваться ЗПУ для выхода на ЛЗИ 
заданным направлением, заданный курс на точку касания окружности с 
уентром, удаленным от ПШМ (цели) по линии заданного пути (частной 
ртодромин) на расстояние 20 км и смещенным относительно ЛЭП на 


величину радиуса разворота (К ) самолета, а такжо дальность до 
ИМ (цели). 


о ннананя 


9 РУКОВОДСТВО по ЛЭ САМОЛЕТА Су-27СК и 


Выдерживая текущий курс равный заданному, самолет будет выпол- 
нять полет на эту точку в путевом режимо управления.На дальности 
[0 кы от неё высветится сигнал ЗОНЛ, а в точке касания погаснет. 

В этой же точке на КИП вертикальная планка положения покажет боко- | 
вов уклонение от частной ортодромии (Е ), а на ШИ отработает- ' 
ся ЗПУ, равный направлению частной ортодромии,и заданный курс для 
выхода на линию заданного пути. От точки начала разворота (точки 
касания) и до ПМ (цели) полет будет выполняться в марирутном режи= 
ме управления, на дальности 20 км до ШИ (цели) сигнал ЗОНА высве- 
тится второй раз и погаснет после его прохода, когда на ПНИ отрабо- 
таются дальность, ЗПУ и заданный курс на последующий ПИМ (аэродром). 

Выход на ПМ и дальнейший полет по марпруту будет выполняться 
по программе в автоматическом режиме, как описано выше. 

Для выхода на линию заданного пути в ма тном режиме управ- 
ления на ПУ БЦЕМ и РСБН нажать кнопку УПР и кнопку М, при этом бу- 
дут высвечиваться сигналы УПРАВЛ и МАРШР, а на пульте САУ нажать 
кнопку НАВИГ, маневром самолета установить на КИП вертикальную ди- 
ректорную стрелку в пределах центрального кружка и включить автома- 
тическое управление кнопкой АБТОМ. В этом случае на ПНП будут инди- 
цироваться заданный курс для выхода на частную ортодромию по крат- 
чайшему расстоянию (перпендикулярно к ортодромии), ЗПУ, равный нап- 
равлению ЛЗП (частной ортодромии) и дальность до ПИМ, на КИ - бок 
вое отклонение от ЛЭП (® ). 

САУ, выдерживая текущий курс, равный заданному, выведет само- 
лот на частную ортодромию и обеспечит полет по ортодромии на оче- 
редной ПШИ в марирутном режиме управления. 

Выход на ПМ и дальнейший полет по мврируту будут выполняться 
по программе в автоматическом режиме, как описано выше. 

Действия при полете на виеочередной ПЛ или цель в путевом, 
комбинированном или марирутном режиме управления полетом, а также 
при возврате на основной или запасной аэродром посадки аналогичны 
Действиям, описанным выше. | | тай 

Для внполнения повторного захода на вно Н иную 1 р 
Необходимо в момент пролета её на ПУ ЕЦВМ и РСЕН нажать кнопку ПЗ 
ЛЕВ (ПЗ ПРАВ) и проконтролировать загорание светосигнализатора у 
киопки. На световом и цифровом табло пульта высветятся сигналы ППУ, 


8 Р\ «& . ъ 
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УПРАВЛ, КОМБИН, а на левом цифровом индикаторе цифра "9". Вклю- 
чение режима произойдет через ТОс после нажатия кнопки ПЗ ЛЕВ 


(ПЗ ПРАВ). Если в течение ТОс пожета не будет задано направление 
захода на цель, то заход будет осуществляться под углом 90° к теку- 
щему курсу в момент нажатия кнопки ПЗ ЛЕВ (ПЗ ПРАВ). 

При заходе на цель с другого направления необходимо в течение 
Т0с на ПУ БВМ и РСБН нажать кнопку ввода угла доворота (УД) и 
кнопку с цифрой кратной числу 309 для данного угла доворота в ин- 
тервале 0-180° (например: при УД=Т20° нажать кнопку 4). 

Режим повторного захода на цель отменяется автоматически пос- 
ле пролета цели на дальности 2 км (если кнопка НГруч не нажата), 
или нажатием на ПУ БЦВМ и РСБН кнопки СБРОС. При этом восстанавли- 
вается прежний рожим управления и соответствующая ему информация. 
Для восстановления индикации номера РМ необходимо нажать кнопку 
РИ и кнопку с номером РМ. 
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4..5. Полет по марируту с использованием ПНК при 
лиректорном и ручном управлении самолетом 


Сцена ПГИ, отработка заданного курса и дальности до очередного 
Пи, а такхе набор и смена чистотных каналов навигационных РА в за- 
висимости от этапа полета по запрограммировакному марпруту произво- 
дится БИВМ автоматически. 

После взлета необходимо: 

При дрректорном управлении: 

_ в процессе набора высоты маневром самолета вручную совмести 
индекс заданного курса с индексом отсчета; 

— на высоте не нике 300 м на пульте САУ нажать кнопку НАВИГ, а 
перзключатель ИНДИКАЦИЯ установить в положение МАРШРУТ. 

Пилотирование самолета выполнять вручную, удеркивая вертикаль- 
ную даректорную стрелку КИЛ в центральном круке; высоту полета вн- 
дерхивать в соответствий с заданием. 

При этом самолет будет выполнять полет по маршруту с заданным 
курсом, выдаваемым ПНК, в путевом рехиме управления - курсовым мето 
дом,а в марпрутном резные - по ляней заданного пути. Разворот на. 
очередной ППМ выполнять по отклонению вертикальной директорной 
стрелки после погасания сигнала ЗОНА с креном не более 40°. При 
этом на левом цифровом индикаторе будет выисвэчизаться номер очеред- 
ного Ш, а на ПНЛ отработаются ЗПУ, заданный курс и дальность до 
очередного Ш. 

При выдерхивании вертикальной директорной стрелки в пределах 
центрального кружка полет по заданному маратуту будет выполняться 
аналогично полету в автоматическом режиме управления самолетом. 

В случае необходимости на пультв САУ нахать кнопку Нбар. При 
этом уйдет из поля зрения краоный флахок Т и будет обеспечена ди- 
 ректорная стабилизация высоты. 

При ручном управлении: 

- В процессе набора высоты маневром самолета совместить индекс 
заданного курса с индексом отсчета. Удерживать текущий курс ‚равный 
заданному, в этом случае самолет будет выполнять полет по запро- 
граммированному маршруту в путевом рехиме управления -— курсовым 
“9тодом, а в маршрутном режиме - по линии заданного пути; высоту 
полета выдерживать в соответствии с заданием. г.в 
Разворот на очередной ПМ выполнять после отработки на ИНП ЗПУ, 


&- 
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заданного курса и дальности на этот поворотной пункт, а таке пога- 


сания сигнала ЗОНА и появления на цифровом индикаторе номера очеред 
ного Ш. 
В таком порядке Енцолнять полет и на оставшейся части маршрута. 
4.16. Бозврат и заход на посадку на запрограм- 
мированный аэродром при автоматическом 
| управлении самолетом с использованием ПИК. 

При полете по заданному маршруту при автоматическом управлении 
самолетом после пролета последнего ШЫ ПНК автоматически перехо- 
дит в режим РОЗВРАТ на основной аэродром посадки (АЭРГ), при этом 
на левом цифровом индикаторе будет высвечиваться цифра Т, а на 
сигнальном табло сигналы АЭР, ВОЗВР. ‚УПРАВЛ, КОЯБИН, Ра, КОР Ра при 
наличии радиокоррекции, на правом цифровом индикаторе - номер ВЕТ). 

Для полета на запасной запрограммированный аэродром посадки 
после пролета последнего ПИ и перехода ПНК в режим ВОЗВРАТ нахать 
кнопку АЭР и кнопку с номером запасного аэродрома, при этом на левом 
цифровом индикаторе будет высвечиваться номер этого аэродрома. 

Для оперативного включения ревима ВОЗВРАТ на ПУ БИВИ-РСЕН наб- 
рать АЭРЕ( 2,3) и нажать кнопку ВОЗВР. 
В режиме ВОЗВРАТ, который включается автоматически после пролета 
Ш 6 или нажатием кнопки ВОЗВР, на дальности до аэродрома возвра- 
та более 200 км дормируется Ч зад на центр В, на дальности до 
| аэродрома менее &00 км на ЦИИ индицируются заданный курс в точку 
третьего (четвертого) разворота, дальность в обоих случаях выдается 
до центра РИМ выбранного аэродрома посадки. ЗПУ индицируется равным 
’ЧУФиШ, азимут (А) - относительно РИ. 

Программная траектория снихения формируется с удаления 200 км 
 0т аэродрома посадки относительно крейсерской высоты полета 13000 м 
| х имеет угол наклона 49 с последующим увеличением его до 60 на 
| удалении 120 км для высоты 11000 м. 
| Н2 ЮШ издицируются: 
| - горизонтальной планкой положения - отклонение от траектории 

снижения ( АН); 

- вертикальной планкой положения - отклонение от заданного кур- 
ба (АУ) до точки 3(4) разворота, а после пролета ве = боковое 
отклонение & от линии заданного пути до входа самолета в равнооиг- 
нальную зону курсо-глиссадных Рё в рехиме "Посадка". | 
_ Ревил ВОЗВРАТ включается при наличии радиокоррекции (сигнал 

“7: РИ висвечизается), а также при её отсутотвии, всли сигнал. 
ри: не мнсвечивавтся к моменту включения режима РОЗВР ив более | 


№ 
МИН рр : тт - в 
При погасании сигнала КОР Ра на время более 
ся, сигнали БОЗВР и КОМБИН гасн; 


Загора: 


# 


В 48 
5:4 24 


2,5 м 


9: . 
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положения на КПИ будет находится в среднем положении), высвечивает 
ся сигнал ПУТЕВ, на ПН индяцируются ЗПУ и \ зад для выхода на 
запрограммированный центр ЕШ. В этом случае снижение до Высоты 
круга аэродрома посадки производить вручную. 

В случае появления сигнала КОР РИ для восстановления режима 
ВОЗВРАТ необходимо кахать кнопку ВОЗВР, пре этом сигнал ПУТЕВ гас— 
нет, а сигналы РОЗВР и КОМБИН высветятся, на ПНП будут индицировать 
ся ЗПУ равный ФВ, и ЧУзад в точку третьего (четвертого) разво- 
рота, а на ЮШ -— отклонение относительно траектории снихения (Л Н). 


В рехиме ВОЗВРАТ на дальности до аэродрома посадки более Т50 кы 
коррекция координат места полохения самюлета происходит по данным 
блихайших радиомаяков, на дальности менее Т50 км происходит пере 
чение на радиомаяк аэродрома возврата, номер которого должен внсве- 
чиваться на правом цибровом индикаторе ПУ БЦВИ и РОБН. 

При включении САУ в зависимости от положения самолета относи- 
тельно программной траекторви полета могут бнть следующие варианты 
снижения: 

а) горизонтальная планка положения на КЛИП находится выше нуле- 
вой отметки: 

При включении режима ВОЗВРАТ в СЛУ автоматически включается 
стабилизация Нбар, флажок "Т" на КШ уйдет из поля зрения. 

При продолжении полета со стабилизированной барометрической 
высотой, после пересечения самолетом программной траектории сниже- 
ния горизонтальная планка положения на Ш опустится нике нулевой 
отметки, погаснет сигнализатор на кнопке Нбар пульта САУ, горизон- 
тальная директорная стрелка отклонится вниз и САУ переведет самолет 
на снихение по програманой траектории с превышением над ней 100-200 
САУ, удерживая директорные стрелки КЛИ в пределах центрального крух 
ка, осущоствит при наличии радиокоррекции снижение самолета До 
Высоты предпосадочного маневра (Нзад) в точку третьего (четвертого) 
| разворота. 

Высота предносадочного маневра для АЭР № Т вводится в вычис- 
дитель при подготовке к полету в диапазоне от 600 До 1500 м через 
Т00°м, а для АЭР № < и 3 высота постоянна и равна 600 м; 


ПО ——-- 


хх» 


к Члена режиму ПОСАДКА (рис.17). 
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6) горизонтальная планка положения на КИП после перехода 
ПНК в режим ВОЗВРАТ находится ниже нулевой отметки, погаснет 
ситнелизатор на кнопке Нбар и САУ переведёт самолёт на свихение 
до выхода самолёта на крейсерскую высоту, равную 13000 м, и 

на траекторию снижения и обеспечит полёт по траектории сниже 
ния, как в первом случае. 

При этом вертикальная скорость не должна превышать 50 т. 
а скорость - 600 км/ч. При превышении данных значений отключить 
САУ и перейти на ручное управление, удерживая текущий курс, 
равный заденному, а вертикальную скорость 50-60 м/с до высоты 
2000 ми 20-ТО м/с до вксоты 600 м. 

При выходе самолёта в точку четвёртого: разворота ва вксоте 
больше допустимой высоты включения режима ПОСАЖА, полёт будет 
продолхаться со снижением до высоты круга с пролётом центра 
ВШ и автоматическим включением рехима ПЗ на дальности от центр 
ВИИ более 8 км и высоте не менее 1100 м, в сторону, с которой | 
самолёт выходил на ось ВШ, при этом загорится сигнализатор 
ккопки ПЗ ЛЕВ(ПРАВ) и на ПН будет индицироваться \ зад для 
выхода в точку третьего разворота. 

Для ручного включения рехима ПЗ необходимо на дальности не 
менее 8 км нажать соответствующую кнопку ПЗ ЛЕВ(ПРАВ). 

При подходе к 2эродрому запросить у руководителя полётов 
бетюметрическое давление на уровне ВПП и установить его на за- 
датчике давления пульта задатчика и на высотомере ВД-20. 

При необходимости захода на посадку с курсом, обратным 
запрограмиированному, нажать на ПУ БЦЬМ и РОБН кнопку 4+ 1809, 
при этом на кнопке доляен высвечиваться сигнализатор (для от- 
ключения режкма + 180° нахать кнопку вторично). 

При дальности до точки третьего разворота, равной 10 км, 
высвечивается сигнал ЗОНА (погаснет при её проходе). 

При автоматическом управлении и достижении в процессе сни- 
хения высоты Нзад САУ выведет самолёт в горизонтальный полёт и 
начнёт выполнять маневр для захода на посадку. № 

На пульте САУ переключатель ИНДИКАЦИЯ установить в поло- 
жение ПОСАД, при этом на ИЛС будет высвечиваться информация, 


БОСС 
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При отличии текущего курса самолёта от курса ВПП не более 
450, боковом удалении от оси Ш не более 1500 м, дальности до 
центра ВПП от ТО до #0 км, высоте полёта в пределах 
Даэр. фто = = Даэр. а 2040” (на удалении 20 км от центра 
ВШ высота полёта должна быть в пределах 350-930 м), наличии 
сигналов ВОЗВР, ЗОНА и сигнала КОР РМ или.отсутствия его к мо- 
менту включения режима ПОСАДКА не более 2,5 мин автоматически 
включается режим ПОСАДКА, при этом на пульте САУ высветится 
сигнал ПОСАД, на сигнальном табло погаснут сигналы Ри, КОР РМ, 
№ ВА на правом цифровом индикаторе, на ПНП сработают бленкеры 
и включатся в работу вертикальная и горизонтальная планки по- 
лодения. 

При автоматическом переходе из режима НАВИГАЦИЯ зв режим 
ПОСАДКА возможны 2-3 затухающих колебания по крену, при этом 
крен может достигать 40°. 

Если режим ПОСАДКА на удалении 10-20 км от В автоматичес- 
ки не включился, то на ЮШ горизонтальная планка положения бу- 
дет продолжать индицировать сигнал АН относительно Нзад, на 
ПНИ будет отрабатываться Ч зад для выхода на центр ВПП и, при 
пролёте центра ВПП на удаление более 8 км и высоте полёта не 
менсе 1100 м, автоматически включится режим ПЗ, при этом на 
кнопке ПЗ ЛЕВ(ПРАВ) загорится сигнализатор. 

Для ручного включения режима ПОСАДКА переключатель режимов 
на ПУ ЕЦЕМ и РСБН установить в положение ПОС. 

По сигналу ПОСАЛКА включается индикация курсового угла.. 
ДИРИ от АРК. В этом режиме на ПНП будут индицироваться даль- 
ность до ретранслятора посадки (точки приземления самолёта), 
ЗПУ = Ум, зад для выхода на ось В и положение равносиг- 
нальных зон курса и глиссады относительно самолёта. На КП го- 
ризонтельная планка положения до пересечения глиссады индипиру- 
ет АН относительно заданной высоты Нзад, а после пересечения 
глисседы - относительно глиссады снижения, вертикальная планка 
положения индицируст отклонение (Х ) от оси ВИ. 

САУ в горизонтальной плоскости выведет самолёт на курс 
Е, в вертикальной плоскости будет осуществляться стабилиза- 
ция зеданчой висоты (Изад) до пересечения с глиссадой, после 
зего самолёт будет снижаться по глиссаде. 


РУКОВОДСТВО по ЛЭ САМОЛЕТА Су-е7СК 
По 


При пропадании курсовой или глиссадной зоны (выпадании бленке- 
в курса или глиссады после захвата глиссады) в САУ отключается 
режим ПОСАДКА и высвечивается табло УПРАВЛЯЙ БРУЧНУЮ, 


Переключение АРК с ДПРМ на БИРИ при пролете над дальним 
маркерным пунктом при выпущенном шасси и установке переключателя 
БЛИЕН-АВТ-ДАЛЬН в положение АВТ происходит автоматически, при этом 
загорается лампа БЛИЕН ВКЛ. В момент пролёта над маркерными маяками 
загорается сигнальная лампа МАРКЕР и в телефонах прослушивается 


Звонок. 
На высоте 50 м отключить САУ и произвести посадку визуально, 


пилотируя вручную. 
При необходимости режим ПОСАДКА можно отменить нахатием 


КНОПОК: 
_ кнопки ШМ и одной из кнопок 1-8; 
_ кнопки АЭР и одной из кнопок Г-З с номером, отличным от 
того аэродрома, на который ‘осуществляется полёт; 


— кнопки ПЗ ЛЕВ (ПЗ ПРАВ). 


| ПРЕДУПРЕЖДЕНИЕ. ИНСТРУМЕНТАЛЬНЫЙ ЗАХОД НА ПОСАДКУ ПРИ РАБОТЕ 
.] РСБН НА ЧАСТОТНО-КОДОВЫХ КАНАЛАХ 17....20 ВЫПОЛНЯЕТСЯ 
ВРУЧНУЮ БЕЗ ИСПОЛЬЗОВАНИЯ САУ, В СЛУЧАЕ НЕВЫПОЛНЕНИЯ 
ТРЕБОВАНИЯ, ЗАХОД БУДЕТ СОПРОВОЖДАТЬСЯ КОЛЕБАНИЯ 
САМОЛЕТА ПО КУРСУ. 


в. 
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1.17. Возврат и заход из посацку на запрограмми- 
рованнуй аэроцкром при пиректорном и ручном 
упрэвлении самолетом с использованием ИНК 


При эвтоматическом или ручном включении режима ВОЗВРАТ в цирек 
торном или ручном управлении самолетом инцикация на сигнальном 
табло, в Также инпикация ЗПУ, зацанного курса, цальности на ПНП 
при полете на основной или запасной запрограммированный аэроцром 
посацки отображения аналогично полету в автоматическом режиме 
управления самолетом. 

В случае, когпа самолет буцот находиться ниже крейсерской 
врисотны (13000 м) или запанной траектории снижения, горизонтальная 
плонка положения КШ отклонится вверх. 

При пиректорном управлении на КПП красный флажок "Т" уйцет 
из поля зоения и по пересечения самолетом программной траектории 
снижения обеспечивается вирэкторная стабилизация вусоты. 

При уучном управлении вчсоту выперживать в соответствии с за- 
ДАНИВМ. 

Посло пересечения траектории снижения горизонтальная директор- 
ноя стэелкэ ХЛП при циректорном упоавлении и горизонтальная планка 
положения ХПП - при пиректорном и ручном управлении отклоняются 
ВНИЗ. 

В случае, когца при пеоехоце ПНК в режим ВОЗВРАТ пиректорная 
стрелка «ПП при циректорном управлении и горизонтальная планка по- 
ложения КПП при пдиректорном и ручном управлении отклоняются вниз, 
выполнить снижение по программной траектории полета. После чего, 

Уцеоживая пиректорные стрелки КЛП в прецелах центрального кружка 
при циректорном упоавлении или горизонтальную планку положения 
КЛ на нулевой отметке, а текущий курс, равный запанному - при руч- 
ном управлении, выполнить полеть по траектории снижения по высотн 
предпосалочного маневра. 

При пальности ТО км до точки третьего развороте загоозется 
силнап ЗОНА (погазнот при её проходе). 

При полхоце к аэролрому посадки запросить барометрическое дав- 
ление на урэвне ВИП и установить его на запатчике павления пульта 


зэдатчика и на высотомере ВД-20К, а также уточнить направление за- 
хэда на посадку. 
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На вчсоте Нзац, продолжая пилотирование в директорном или 
ручном управлении, вывести самолет на курс посадки. \ 

При отличии текущего курса самолета от курса ВПП не более 45°, 
боковом уцалении от оси ВПП не более 1500 м, пальности цо центра 


В от ТО цо 20 ки, высоте пролета в прецелах 
Дер. 41° <Н = Даэр. & 2940’, наличии сигнолов ВОЗВР ‚ЗОНА и сиг 
нала КОР РА или отсутствии его к моменту выключения режима ПОСАДКА 
не более 2,5 мин,ПНК перейдет в режим ПОСАДКА, при этом на ПИТ 
срабатывают бленкерч "К" и "Т" и включатся в работу вертикальная и 
горизонтальные планки положения (нз КПП планки положения будут 
инцицировать отклонения от равносигнальной зоны по курсу и глиссаце) 
стрелка курсовых углов АРК буцет инцицировать КУР ДИРИА,а в директор 
ном управлении, кроме этого, на пульте САУ высветится сигиал ПОСАД. 
Если режим ПОСАЛКА на уцалении ТО-20 км от В автоматически 
| не включился, включить его воучную, пля чего переключатель режимов 
| на ПУ БЫВА и РОБЯ установить в положение ПОС. 
| При полете на курсе посзлки уцорхивать циректорые стрелки 
| КПИ при циректорном управлении или вертикальную планку положения 
тт при ручном управлении в прецелах центра, при этом горизонтальная 
| плонка положения ПИП буцет приближаться к центрэльной точке. 
| При подхоце горизонтальной планки положения к’ центру плавно 
перевести самолет на снижение по глиссаце. При пропадании курсовой 
ити глиссацной зонч(после захватэ глиссалу) СЛУ автоматически от- 
ключается, на КПЛ выпацзют соответствующие бленкеон. 
На высоте 50 м отключить циректорное управление, нажав ца 
кнопку СБРОС на ПУ САУ, уточнить захоц визуально и выполнить посац- | 
ку. Г, 


4.18. Ухоц на ве ноут и захоц на посацку 
в режиме ПОВТОРНЧА ЗАХОД с использованием ПНК | | 


Режим ПОВТОРНУЙ ЗАХОД примоняется на запрограммированном вэ- 
ропроме и только в режиме ВОЗВРАТ на цальности не более 20 км от 
чвнтра ВЛИ, при этом при заходе на посапку(перец ухоцом на второй | 
круг)на ПУ БДВИ и РОБН цолжна быть нехата кнопка ПЗ ЛЕВ(ПЗ ПРАВ). | 
Вчспечивание сигнализотора на нажатой кнопке свидетельствует | 
° включения режимз ПОВТОРНЫХ ЗАХОД, по сигиалу которого снимается | 
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режим ПОСАДКА. После нахатия кнопки ПЗ ЛЕВ (ПЗ ПРАВ) на сигнальном 
табло ПУ БЦВМ и РОБЫ будут высвечиваться сигналы АЭР, ВОЗВР, УПРАВА, 
КОМЕИН, Ри, КОР РМ, на левом индикаторе будет индицироваться номе 
АСР, а на правом - номер РМ аэродрома посадки. На дальности 20 км 
от центра ВПП на горизонтальную планку положения КИШ будет выда- 
ваться сигнал Д Н-Нзад-Нтек. При высоте более 30 м на ЮШ индици- 
руется боковое отклонение относительно оси ВОИ ‘Ч зад для выхода 
в точку третьего разворота; азимут самолёта будет индицироваться 
относительно радиомаяка, дальность - до центра ВШГ 

— управляя ‘самолетом вручную, выдердивать тэкущий курс, равный 
заданному, выполнить левый (правый) разворот с креном не более 30° 
и выйти в точку третьего разворота на высоте Езад; 

— при необходимости включить директорное кли автоматическое 
управление, для чего на пульте САУ на высоте не менее 300 м нажать 
кнопку НАВИГ для директорного управления, а затем кнопку АВТОМ для 
автоматического управления. 


ВЯ 


Пря нажатии кнолок доляны высвечиваться сегиализаторы. 
При этом, если самолёт в момент включения САУ находится ниже опор- 
кой высоты (Нзад), будет обеспечиваться стабилизация барометричес- 
КОЙ ВЫСОТЫ. 

Если в момент включения САУ самолёт находётся выше опорной 
высоты, то будет обеспечиваться стабилизация опорной высоты. 


При отсутствии сигнала КОР РИ более 2,5 мин после нажатия 
| кнопки ПЗ ЛЕВ (ПЗ ПРАВ) происходит отмена рехимов ВОЗВРАТ и ПОВТОР- 
| НЫЙ ЗАХОД, при этом гаснут сигналы ВОЗВР, КОМЕИЧ и сигнализатор 
_ на кнопке ПЗ ЛЕВ (ПЗ ПРАВ), высветится сигнал ПУТЕВ, на ПИП будет 
_ индицироваться ““ зад для выхода на центр ВИП. 


При необходимости режим ПЗ снимается нахатием кнопки СБРОС 
на ПУ БИЗМ и РОБ. При этом гаснет сигнализатор на кнопке ПЗ ЛЕВ 
(ПЗ ПРАВ), высвечивается сигнал ВОЗВР, КОМБИН, на ПНП 
индицируется 4 зад для выхода на ось В; автоматически 
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снимяется режим ИЗ(гаснот сигнализатор на’кнопке ПЗ ЛЕВ (ПЗ ПРАВ), 
полет буцет продолжаться в режиме ВОЗВРАТ. При этом процолжаются 
вчслечиваться сигнализаторы ВОЗЗР ,КОМБИН, на КПП выцается сигнал 
бокового отклонения (ЛХ ) относительно оси ВПИ, а на ПНП отреба- 
тиваются ЗПУ = 4 ВТ и зац пля вчхоца на ось ВПП. 

При включенной САУ самолет автоматически буцет разворачиваться 
на курз посацки с кронэм 10°, выперживая текущий курс, равный 
зацянному. После включения режима ПОСАДКА на пульте САУ крон не 
бупот превышать 309. 

Для выхода на курс посадки в ручном управлении необхопимо вы- 
порхивать текущий курс,равный зацанному, а в пиректорном управления 
циректорнче стрелки в поецелах центрального кружка; 

— при отличии текущего курсз самолета от курса ВЛИ не более 
45° „боковом упалении от оси ВП не более 1500 м, дальности по цент- 
ра ВЛЛ от 10 по 20 км, внсоте полета в прецелах 
Даэр. 21° < Н < Дазр. #2 2740*, наличии сигналов ВОЗВР, ЗОНА и 
сигнала КОР РМ или отсутствии ого в моменту включения режима ПО- 
САДА по болов 2,5 мин эвтоматически включаетоя режим ПОСАДКА, при 
этом (если СЛУ включена в пиракторном или автоматическом управлении 
на пульте СЛУ загорится сигнализатор ПОСАД, на сигнальном табло 
ПУ БЦВИ и РСОБН погаснут сигналы РМ, КОР РМ, на ПНП сработают блен- 
керы "К" и "Г" и включвтся в работу вертикальная и горизонтальная 
планка положения. 

Если режим ПОСАДКА не уцелении 10-20 км от ВП автоматически 
не включился, включить его вручную, пля чего перэключатель на 
ПУ [ВМ и РОБН установить в положение Пос; 

- При полете иа курсе посадки действия такие же, как и при 
захоце на посацку в режиме ВОЗВРАТ на запрограммированный аэроцром 
| На высоте 50 м отключить САУ (если она была включена ) нажатием 


_ кнопки ОТКЛ САУ на ручке управления, уточнить визуально захоц и 


_выполнитТь посадку. 
мч 


4.19. Полет на нозапрограммированный вэропром 
И захоц на посадку с использованием ПИК 


При полете на нэзапрограммированный вэроцром, оборудованный 
чавигационным радиомаяком, установить частотный канал навигацион-- 


Рездел 4 


а; 5% 
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_ ЗЕНА НЕРОН 
ного радномаяка аэродрома, для чего: 
_ переключатель режимов на ПУ БИВМ и РОБЧ установить в полоде- 
нне НАВЯГ; 
— переключатель УПР ЦВМ-ВВОД ЧК установить в положение ВВОД ЧК» 
при этом на табло высвечивается сигнал ЧК, а все остальные сигналы 


гаснут; 
- нахать кнопку СБРОС ва ПУ БШВи в РСОЕН, а затем последоват 


ным накатием кнопок набрать номер частотного канала навигационного 
радномаяка, значение которого будет высвечиваться на цифровом табло 
В положении переключателя НАВИГ проясходит запрет коррекции очиелен 
ных координат относительно этого радномаяка. 

При нахождении самолета вне зоны действия радиомаяка и ПЕС 
(есля частота настроена) аэродрома посадки, необходимо: 

- зная местонахоздения самолета относительно ПИПМ по оставшейся 
дальности и заданному курсу, определить курс полета на аэродром и 
установить его кремальерой заданного курса на ПЦ, для чего предва- 
рительно отключить САУ кнопкой СБРОС на ПУ САУ, а на ПУ АРК и ИА-ВК 
нахать кнопку ЗК РУЧИ; 

-маневром самолета совместить установленными на ННП заданный 
курс с текущим и выполнить полет в ручном управлении самолетом для 
входа в зону действия радиомазяка (ПРО). 

После входа в зону действия радиомаяка (ПРС) аэродрома, 
необходимо: 

— прослушать познвные радиомаяка (ПРО) гэтодрома $ 

— при наличии индикации на ПНИ азимута и дальности самолета до 
радиомаяка выполнить полет по азимуту или по КУР=О приводной радио- 
станции; 

— при подходе к аэродрому запросить у руководителя полетов 
магнитный курс посадки, метеоусловия и барометрическое давление на 
_Уровне ВИИ, которое установить на шкале давления на пульте задат- 
чика и на высотомере ВД-20К; 

— перейти на индикацию магнитного курса, для чего на задатчике 
магнитного склонения (34С) установить склонение, равное 0% в горн- 
зонтальном полете на ПУ АРК и ИК-ВК накать кнопку ИКВ ОСН и на 
3—5 с кнопку МК (загорятся сигнализаторы), после чего вторично 
назать кнопку МК (сигнализатор погаснет); 
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_. в зависимости от высоты полета при поцхоле к аэропрому начать 
снижение на пальности, обеспечивающей выхоц на рациомвяк (ПРС) 
на зацанной высоте; 

_ после прохоца рациомаяка (ПРО) выполнить захоц на посацку по | 
принятой пля цанного аэроцромз схеме или по указанию руководителя 
полетов. 

При выполнении захоце на посадку в ручном управлении необхо- 


мо: 
— переключатель режимов на ПУ БЦВМ и РСБН установить в поло- 
жение ПОб, нажать кнопку СБРОС на этом пульте и послецовательным 
нажатием кнопок набрать № ЧК посацочного рациомаяка, значение 
которого будет вусвечиваться на цифровом табло ; 
- установить на ЛНП заданный курс посацки, равным курсу ВИП; 
- в процесса выполнения четвертого разворота при цостижении 
курса, о отлизаефе ав от посапочного на 10-129, на ПНП срабатывают 
блонкоры "К" и "Г" и включаются в работу вертикальная и горизон- 
тальная планки положения, стрелка курсовых углов АРК буцет инпици- 
ровать КУР ЛИРИ. | 
При полете на курсе посадки на высоте полета по кругу(уцержи- 
вая вручную вертикальную планку положения ПНИ в прецелах центра) 
горизонтальная планка положения ПНИ будет приближаться к централь 
ной точке шкалн сверху. При подходе горизонтальной планки положе- 
| ния К центральной точке плавно перевости самолет на снижение по 
| глиссапе. На высоте 50 м уточнить заход и произвести посапку 
визуально. 
1 При выполнении захода на посадку в директорном управлении, 
необхолимо : 
- после рклочения режима ПОСАДКА и срабатывания бленкеров 
"К" и "Т" на ПНИ нахать кнопку ПОСАД на пульте САУ при крене не 
более ка пой этом на кнопке полжен загореться сигнализатор, на 
КПИ Флакки "К" и "Т" поляны убраться из поля зрения,а на пциректо 
ные стрелки поступят команга управления; 
= удерживая циректорнче стралки в прецелах центрального 
круяка, рыполнять снижение цо 50 м. 
Для захода на посадку в эвтоматическом режиме необхопимо 
дополнительно на ПУ САУ нажеть кнопку АВТОМ, при этом на кнопке 
должен загораться сигнализатор; 


и - 
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_ на высоте 50 м отключить САУ кнопкой ОТКЛ САУ на ручке уп- 
равления, уточнить визуально заход и внполнить посадку. 

При пропадании курсовой зоны или глиссадной (после захвата 
глиссадн) при автоматическом управлении САУ отключается автомати- 
ческий рехим управления и высвечивается табло УПРАВЛЯЙ ВРУЧНУЮ; 
при директорном управлении — САУ отключается и на КПИ выпадают 
бленкеры "К" и “Т". 


ПРЕДУПРЕЕДЕНИЯ: Т. ПРИ ПОЛЕТАХ В РЕЖИМАХ НАВИГАЦИЯ (ПОЛЕТ ПО МАР- 
РУТУ И ВОЗВРАТ), ПОСАДКА И ПОВТОРНЫЙ ЗАХОД ПЕРЕКЛЮЧАТЕЛЬ НА- 
ВЕДЕНИЕ АВТ-РУЧ НА ПУЛЬТЕ ЗАЛАТЧИКА ДОЛЕЕН БЫТЬ УСТАНОВЛЕН В 
ПОЛОЕЕНИЕ АВТ. 


2. ПИЛОТИРОВАНИЕ САМОЛЕТА В УКАЗАННЫХ РЕЖИМАХ ВЧ- 
ПОЛНЯТЬ ТОЛЬКО ПО ЗАДАННОМУ КУРСУ (БЕЗ УЧЕТА УГЛА СНОСА). 


3. ПРИ АВТОМАТИЧЕСКОМ И ДИРЕКТОРНОМ УПРАВЛЕНИИ СА-— 
мОЛЕТОМ, ЧТОЕЫ НА ПНП ПОСТОЯННО ИНДИЦИРОВАЛИСЬ \Ф ЗАДИ 
\р ТЕК.ИСТ, ВЫДАВАЕИНЕ ИЗ БЦВМ, КНОПКИ ИКВ ОСН И ИКВ ДУБЛ 
НА ПУ АРК И ИК-ВК НЕ ДОЛЕНЫ БУТЬ НАЕАТЫМИ. 


Выпуск шасси и закрылков при заходе на посадку с использова- 
‚ Ннем ПНК выполнять после выхода самолета на посадочный курс на 
удалении 18-20 км от В. 
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Рис.Г3. Режим ВЗЛЕТ 


| - Тенценция изменения скорэсти(инцекс мигает при прохожцений 
Р.К. \ по.мах. цоп.) 

2 - Скорость приборная 

3 - Шкала угла атаки с прецельными значениями 

4 - Шкала курса 

5 - Текущий куос 

6 - Непоцвихное перекрестие 

7 - Высота барометрическая 

3 - Инцекс самолета 

9 - Шкала креня 

ТО - Шкала вертикальной скорости 

П - Линия твчгажа с цифровым счетчиком текущего значения 
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Рис.14. ИПВ. Режим МАРШРУТ. 


Т - Разрешенная дальность по топливу 

_< - Отклонение от заданного курса 

| 3 - ШМ с номером 

| 4 - Заданная линия пути 

> - Аэродром с номером 

6 - Радиомзяки с номером 

7 - Масштаб изображения 50 км/см экрана 

— Свой самолёты с вектором скорости, линией высоты, номером) 

— Группа своих самолетов с вектором скорости, номером (2), 

количеством самолетов в группе (4). 

х) В системе "Нарцисс-М" свой самолеты индицируются символом 
‚ а собственная \ ист. - символом [9] (счетчик 

в рамке в правом нижнем углу экрана). 


— 
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Рис.15. Режим МАРШРУТ 


— Тенденция изменения скорости 
с - Скорость приборная 
3 - Шкала курса 
4 - Текущий курс 
Е Визирная метка 
›- НАМ перекрестие 
‚- Бар о р высота 


екс м. 
ызлини: ЧФ ль 2 ве ны 
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Рис.15. Режим МАЛОВЫСОТНЫЙ. ПОЛЕТ 


1 - Тенденция измерения скорости 

2 - Скорость приборная 

3 - Школа курса 

4 - Текущий курс 

5 - Визирная метка 

6 - Непоцвижное перекрестие 

7 - Вчсота геометрическая 

8 - Инпекс самолета 

9 - Шкэла крена 

О - Шхзла ваотикальной скорости с текущим значением 
Личия тангажа с цифровым счетчиком текущего значения 
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Рис. 17. Режим ПОСАДКА 


Т - Тенденция изменения скорости, 2 - Скорость приборная, 

3 - Шкала угла атаки с прецельными значениями, 4 - Шкала 

курса, 5 - Текущий куос, 6 - 'Четкз отклонения от курсаглиссацы, 
7 - Визирная метка, 8 - Непоцвижное перекрестие, 9 - Высота 
геометрическая, ТО - Инцекс самолета, 11 - кала крена, 

12 - Шкала вертикальной скорости с текущим значением, 13 - Линия 
тангаха с цифровым счетчиком текущего значения, 14 - ГОТОВНОСТЬ 
ДАТЧИКА ГЛИССАЛЫ, 15 - Дальность по ВИП, 16 - ГОТОВНОСТЬ ДАТЧИКА 
КУРСА. 
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4.20. Заход на посадку с использованием АРК 


Для выполнения захода на посадку с использованием АРК необ- 
10 нажать кнопку АРК И установить на ПНИ курс посадки. Для 


ходи! 
чета на посадку с ислользованием АРК, применяются 


захода и рас 
следующие методи: 

— с прямой; 

— с расчетного рубежа; 

_ двумя разворотами на 1809. 


4.20.Т. Заход и расчет на посадку с прямой. 
На высоте заданного эшелона выйти на ДПРЫ. 
Момент пролета ДПРЫ определяется по изменению показания 
стрелки АРК с 0? на 180? (по срабатыванию на самолёте световой и 
звуковой сигнализации МРП (на высотах менее 2000 м). 
При пролете ДПРЫ включить секундомер, довернуть самолёт на заданный 
курс (угол отворота), установить скорость 500-600 кы/ч и следовать 
в течение расчетного времени. 
По истечении расчетного времени ползта от ДИРМ с заданным 
| курсом выполнить разворот на посадочный курс с креном 368 
В процессе разворота потерять 200-300 м высоты и изменением величи- 
1 ны крена добиться точного выхода на посадочный курс. 
| После выхода нз посадочный курс на высоте не более 4000 м 
установить скорость не более 500 км/ч, вылустить шасси. 
Перевести самолёт на снижение, выдерживая с высоты 600 мы 
пробиль полета, указанный в таблице. 


вроди 
Высота полета, м 600 400 200 100 50 


в. до ВИП, 12-14 8-9 4 р Т 

1 

На удалении 20-18 км (на высоте 600 м) выпустить закрылки, 
С высоты 400-300 м плавно уменьшать скорость с таким рас- 
етом, чтобы на высоте 200 м (момент пролета ДПРЫ) установить 
‘корость 340-320 км/ч. В дальнейшем действовать так же, как при 
заходе на посадку в режиме ВОЗВРАТ (ПОВТОРНЫЙ ЗАХОД). 
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4.20.2. Заход и расчет на посадку с расчетного рубежа 


После выполнения задания с курсом, заданным с КИ, следовать 
на рубех начала снижения на скорости 500-600 км/ч (или заданной КИ 
В момент выхода на расчетный рубеж по команде с КП довернуть 
самолёт на заданный курс и перевести его на снижение с установлен- 
ины (заданным). режимом. 
В процессе снижения по командам с КП своевременно вносить 
поправки в курс следования и вертикальную скорость снижения. 
Направление снижения (курс) дается с таким расчетом, чтобы 
самолёт вышел в точку разворота на посадочный курс на высоте #000 м 
(или другой высоте, установленной для данного аэродрома). 
| режим снижения устанавливает расчет КП. 
На высоте 2000 м перевести самолёт в горизонтальный полет и 
| затем с креном 30° выполнить разворот (доворот) на лосадочный 
| курс. 
| В процессе разворота изменением величины крена добиться точ- 
ного выхода на посадочный курс. Точность захода контролировать по 
| командам с земли и запросам радиопеленгатора. На посадочном курсе 
| установить скорость не более 500 км/ч, и на высоте менее 4000 ы, 
| выпустить шасси, на удалении 20-18 км (на высоте 600 м) выпустить 
закрылка, установить скорость 340-320 км/ч и перевести самолёт на 
снижение. Снижение до посадки производить так же, как и при заходе 
" расчете на посадку с прямой. 


1.20.3. Заход и расчет на поседку двумя резворотами на 1807 
После ухода на второй круг через Т мин 30 с после пролета | 
ДИРМ (Т мин после пролета БИЕМ) на установленной внсоте (набор | 
высоты производить с вертикальной скоростью 15 м/о), на скорости 
500 кы/ч выполнить разворот с креном 309 на курс, обратный поса- 
дочному, После разворота при необходимости внести поправку в курс. 
\ | 
о т 


] 


ГК » + 5-4 
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‚ Сниже- 


1 закрылий И перевести самолёт на снижениз 


ВЫПУСТИТЬ Шасси # 
не до посадки производить так #е, как и при заходе с прямой. 


д.21. Особенности полета в слохных метеоролоричэских 
условиях 

лету в сложных метеоусловяях особое внима- 

ние уделить проверке работоспособности приборов К, Пат, ДА-200, 

слу, Икв, РОБН, АРК, обогрева ИВД, ДУД, а также других навигацион- 

зо-пилотажных приборов и системы антиобледенения фонаря. 

{роме того, необходимо проверить установку курсозадатчика при- 
бора ПНП на взлетный (посадочный) курс и задатчика опасной высоты 
радиовысотомера в полояение, соответствующее безоласной высоте 

полета по преборам или при заходе на посадку. 

Перед взлетом включить обогрев основного й аварийного ПВД, 
проверить соответствующие гоказания навигационно-пилотахных пря- 
| боров положению самолёта на ВИД (курс, азимут и дальность по 

РБН, крен, тангая, высота). 

1 После взлета, перед входом в облака проверить баботу Ш и 
ДА-200, сравнить их показания с действительным положением самолё- 
та в пространстве, оценить работу приборов в перейти на пилотиро- 
вание самолета по ним. 

Пробивание облаков вверх производить на максимальном режиме | 
работы двигателей или на Форсахе на приборной скорости 650-700кы/ч 
до достижения числа М = 0,8-0,82. Дальнейший набор производить на 
числе 1-0, 8-0, 82. В наборз высоты особое внимание уделять сохране- 
нию рекима полета, контролируя его по показаниям приборов. ‚9 
| После выхода за облака выполнить полет в соответствии с зада- | 
нием. Выход на посадочный курс выполнять 6 использованием ПНК до 
срабатывания на ПИП бленкеров Ки Г. 

9 пдение на посадочном курсе выполнять в автоматическом, ди- 


При ролготовке к по 


арчав кащрлнетать < — ^^ те мы — 


„дыр += & ыыы 


в 


ручном. резиме управления, в процессе сн кения 
‘за высотой и скоростью полета. | 
во с ков визуально определ ТЬ р 

печала выравнивания, при этом 


|. 
ч и 
ре о обнару 


# 


р 
ее 


ног 
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Исправление боковых. отклонений от курса посадки производить 
дозоротом самолета с креном не более 30°, а после пролета ЫТЕМ - 


не бохэе 15°. 
4:22: Полет в условиях обледенения 


При выполнении полета в условиях обледенения перед запуском 
двигателе# переключатель управления ЗУ воздухозаборников установить 
в положение ОТКР. 

При страгивании и рулении с открытым 3У не допускать увеличения 
оборотов двигателей болое 85%. 

При попадании в зону обледенения выход из нее выполнять на ре- 
химах полета, обеспечивающих минимальное время нахождения в зоне, 
иля изменением энелона полета, не создавая при этом угли атаки бо- 
лее 159. В случае невозможности изменения эшелона полета, а такие 
после выхода из зонн обледенения удаление льда с видимых элементов 
конструкции самолета осуществлять увеличением скорости до 700-800 
км/ч. 

Для удаления льда с фонаря кабины включить на 3-6с антиобледени 
тельную систему фонаря. 

Заход на посадку вБполиять на эшелоне, расположенном вне зоны 
сбледонения, режим снажения и действия на посадочном курсе в соот- 
ретствии с рекомендациями РЗ. 


ПРЕДУПРАЕДЕНИЕ. ПОЛЕТЫ, ЗАХОД НА ПОСАЛКУ И ПОСАДКА В УСЛОВИЯХ ОБ- 
ЛЕДЕНЕНИЯ С ЗАКРЫТЫМИ ЗУ ЗАПРЕЩАЮТСЯ. 


При возникновении нарушений в работе двигателей в полете (виб- 
| рация, измоненяо звука и др.) произвести носадку на ближайший аэрод- 


4.23. Особенности полетов ночью 


Пилотировнние самолета ночью отличается от пилотирования днем, 
| Тловним образом том, что дахе в свотлую ночь при видимости назенных 
Кс2е?овых) орионтиров и естественного горизонта для сохранения ра- 


В сложных метеоусловиях весь полот от перевода самолота в набор 
бисоти после взлета до установления визуального контакта с огнями 
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ВИП при заходе и расчето на посадку выполняется по приборам. 

Кроме того, в ночном полето внимание отвлокается от пилотиро- 
вания самолёта наличием экрана от АНО и от двигателей, особенно на 
форсажном режиме при полёте в обльках. 

Порядок подготовки светотахнического оборудования самолёта пе- 
ред полётом ночью изложен В и,3.4.7. 


4.23.Г. Запуск двигателя и руление. 

Запуск двигателя производить в той же последовательности, что и 
днем. 

Перед вирулизанием переключатель фар установить в положение 
РУЛЕХ. Проверить освещение кабины и выпустить закрылки. 

Получив разрешение на вируливание, затормозить колеса, митани- 
см АНО лать команду технику самолёта на уборку колодок, убедившись 
в отсутствии пропятотвий впереди самолета, после разрешения техника 
проверить исправность рулежной и посадочных фар и начать вырулива- 
нио. Начало выруливания обозначать кратковременным отключением ру- 
лехной фарм. 

Техника выполнения руления такал же, как и днем, однако, вслед- 
ствие ограниченной видимости необходима повышенная осмотрительность. 
При необходимости посадочнне фарн включать установкой переключателя 
фар в положение ПОСАДКА (на время не более 5 мин). 


4.23.2. Взлет 


После выруливания на взлетную полосу м установки самолёта 
вдоль оси ВШ необходимо: 

— отключить фары: 

- включить обогрев основного и аварийного ПВД; 

— оценить освещенность приборной доски, бортов и пультов 
кабины; 
$ - убедиться, что показания навигационно-пилотажных приборов 
соответствуют положению самолёта на ВЦИ. | 

Техника выполненил взлета ночью такал же, клк днем. Направле- 

9 на разбоге выдерживать, ориентируясь по огням взлетно-посадоч- 
й полосы. В светлую ночь величину подъема перодцего колеса во 
торой половине разбега оценивать по линии горизонта и огням ВИП, 
и только по огиям ВИШ.Угол тангажа самолета при нормальном 
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переднего колеса должен быть около 105. 

Перед отрывом самолёта перенести взгляд на огни ВГП с левой 
стороны. После отрыва, не допуская кренов и скольжения, производить 
разгон самолёта с постепенным отходом от земли, сохраняя угол танга- 
ха примерно равным углу отрыва. Самолет пилотяровать, ориентируясь 
по огням ВИП, авиагоризонту прибора КИП и указателю скорости. 

На высоте 15 м установить кран шасси на уборку. 

После уборки шасси перейти на палотирование по приборам. 

В случае отрыва самолета вблизи конца ВИ и отсутствия огней 
за границей ВП (взлет в сторону моря, озера и т.п.) необходимо сра- 
зу после устойчивого отрыва самолёта, не допуская кренов и скольке- 
ния и сохраняя угол тангаха примерно равным углу отрыва, перейти на 
пилотнрование по приборам. 


4.23.3. Полет по кругу, заход и расчет на посадку, посадка. 


Визуальный полет по кругу выполнять на тех же режимах, скорос- 
| тях и высотах, что и днем, 

При уточнении захода на посадку на четвертом развороте не соз- 
давать крен более 459. Вывод из четвертого разворота должен быть за- 
кончен до прохода ДПРИ на высоте не менее 200 м. 

Техника выполнения расчета на посадку и самой посадки ночью на 
освещенную прожекторами ВШ с фарами и без них, в основном, такая 
хе, как и днем, за исключением того, что скорости планирования и на- 

| чала выравнивания должны бнть увеличины на 10 км/ч по сравнению с 
полетом днем. После прохода ДПРИ, на высоте не менее ТОО м включить 
| Фары. После прохода БИРМ самолет долеен снижаться в освещенную про- 
| хокторами точку, удаленную на 150-200 м от начала ВП, с таким рас- 
| четом, чтобы исключить выравнивание самолета до луча первого прохек- 


\ тора. 


С высоты 30-20 м перенести взгляд на землю, освещенную прожек- 
торами, сосредоточив внимание на определении высоты начала выравни- 
вания. С высоты 12-10 м начать выравнивание с расчетом, чтобы под- 
В8Стк самолет к земле на высоте не более Г м. 

На выдерживании, при приземлении и на пробеге действовать как 
ок посадке днем. 

Направление сохранять по огням ВПП. 


у... 
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После окончания пробега переключатель фар установить в полохе- 
ние РУЛЕХ, отключить обогрев и зарулить на стоянку. 


4.23.4. Особенности посадки на ВПП, не освещенную прожекторами. 


Лосадка с фарами на ВИП, не освещенную прожокторами, более 
сложна и требует повышенного внимания летчика в спределении высоты 
качала выравнивания и выдерживания. 

После прохода ДПРМ, на высоте не менее ТОО м включить фарн. 
После прохода БИРМ самолёт должен планировать в точку выравнивания, 
в качестве которой служат входные огни ВИТ. 

В высоты 30-20 м перевести взгляд на землю, освещенную фарами, 
п все внимание сосредоточить на определении высоты начала выравни- 
вания. 

Выравнивание самолёта и посадку производить аналогично посадке 
на ВИП, освещенную прожекторами. 

4.24. Полёт двух взаимодействующих самолетов 
тя встречи при использовании аппаратуры 
БН в режиме МСН ИЗМ-РЕТР 

Полет двух взаимодействующих самолетов в режиме МСН выполняет- 
ся при разности высот между ними не менее 300 м. 

Перед сближением высоту взаимодействующих самолётов уточнить 
запросами по радио. 

По команде лётчика одного из взаимодействующих самолётов, пе- 
роданной по радио, на обоих самолетах переключатель режимов на щит- 
К ПУ-187 устанавливается в положение ИЗМ-РЕТР и набирается установ- 
| ленный номер ЧК (установкой переключателя УПР ЦВМ-ВВОД ЧК в положе- 
| ние ВВОД ЧК и нажатием на кнопки номеров наборного поля). 

После перехода на режим ИЗМ-РЕТР на самолетах снимается режим 
Радиокоррекции (если он был задействован) и гаснет световое табло 
КОР РМ. 

После установки переключателя в положение ИЗМ-РЕТР на приборе 
выпадает бленкер К и закрывается шторка счетчика дальности. 
После установления взаимосвязи аппаратуры взаимодействующих 


вмолетов в режиме МСН бленкер К убирается, шторка счетчика даль- 
ОСТы открывается. 
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Летчик сближающегося свмолётв осуществляет пилзотирование по 
Курсовой планке ПНИ, удерживая 96 в нулевом положений (в центре 
пврекрестия), обеспечивая полет по направлению к взаиуодействую- 
’ щему самолёту. Солижение производить до дальности [1-е км по счет- 
чику дальности на ШШ, а звтем визуально. 

После сокончвяия полета в режиме МСН по команде одного ва дет- 

чиков "Переходя ня походный режим" переключатель режимов установить 
| в исходное положение (ПРОГРАЯ или НАВИГ) и продолжать полет в 
| зоответствии с заданием. 
й Юзли полет происходит в зоне действия навигационного радиомая- 


| то через одну минуту восстенавливается радиокорренкия, высве- 


чиваетоя табло КОР РМ, а на счетчике дальности ПП снямается 
ошибка, накопленная в процессе полета в режиме МСН. 


Для взаимодействия в режиме МСН с саколётамя, оборудованными 
паратурой РСЕН-ПКЗ и РСЕ!-2С, переключатель режимов необходимо 
"станавливать в полохение ВСТР и действовать как в режиме 

РЕТР. 

При этом режим ИЗМ я режим РЕТР не используются, а межсамолетная 
вязь осуществляется на ЧКК с Г по 8 канал. 
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По своим летным данным и возможностям комплекса авиационного 
вооружения самолёт способен решать следующие задачи: 

— перехват воздушных целей в свободном пространстве и на фо- 
не земли, днем и ночью, в простых и сложных метеоусловиях при ве- 
дении боя на средних и малых дельностях; 

- ведение ближнего меневренного боя; 

— поражение визуально видимых наземных (надводных) целей. 


Поражение воздушных целей осуществляется: 
— управляемыми ракетами средней дальности Р-27ЭРТ, Р-27Р1 с 
РГС и Р-27ЭТТ Р-Ё7Т с ТГС; 
| - управляемыми ракетами ближнего маневренного боя Р-733 в ТГС; 
| ПРЕДУПРЕЖДЕНИЕ. НА ИЛС РАКЕТЫ ИНЛИЦИРУЮТСЯ СЛЕДУЮЩИМ ОБРАЗОМ: 
| - Р-27ЭРГ  293Р 
| - Р-279ТЕ 2797 
| е — Р-27РТ 27Р 
— Р-ВТ &7Т 
— Р-739 73 
° < рушкой ГШ-ЗОТ. 
Поражение наземных (надводных) целей обеспечивается: 
- неуправляемыми ракетами типа С-25 из орудий 0-25, С-13 из 
блоков БТЗЛ и С-8 из блоков БВМ-Г; 
- евиоционвыми бомбардировочными средствами поражения: авиа- 
Ционными бомбами (калибра 50,100,250 и 500 кг), зажирательннии 
Заками (36-500), разовыми бомбовыми кассетами РЕК-500; 
— бувкой ГЫ-ЗОТ калибра 30 мм о боекомплектом 150 патронов. 


| Разгрузка блоков с неуправляемыми реэкетами и вввационных 
Вары средств осуществлязтся при помощи гашетки с трафаретом 
3, далее по тексту П), а стрельба из пушки ГИ-ЗОТ осуществляет- 
м помощи гашетки ОГОНЬ, (долее по тексту 0). 

АеАао авезционных средств поражения обеспечивается виб- 
управления вооружением СУВ-273 совместно с бортовым радио- 
типо оборудовании (БР50). фз 
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5.Г. Краткие сведения о системе управления 
воорухением (СУВ) 


5.Т-Т. Система управления вооружением в составе радиолокацион- 
ного прицельного комплекса РЛИК-279, оптико-злектронной системы 
0300-27, системы единой индикации (СЕИ) "Нарцисс-М", системы гос- 
опознавания и системы управления оружием 670-2792 обеспечивает; 


— применение управляемого ракетного вооружения по воздушным 
| целям в ДЕБ и В; 
- захват и сопровождение цели из обзорных режиюв РЛС или ОЛС 
в ДЕБ; 
— захват и сопровождение визуально видимых целей из ражеюв 
ВЕРТИКАЛЬ, ШЛЕМ, ОПТИКА в ББ; 
- применение ВПУ; 
— опознавание государственной принадлехности; 
— взаимодействие неуправляемого орудия по наземным целям. 


5.1.2: Радиолокационный прицельный комплекс (РЛИК) является 
составной частью СУВ-279 и обеспечивает: 


— обнаружение с определением коррдинат на проходе, захват и 
сопровохдение воздушных целей, летящих на высоте от 0,03 до 27 км, 
| В простых и слохных метеоусловиях днем и ночью, в том числе, в 
| условяях организованных помех при ведении истребителем дальнего 
| ракетного воздунного боя и блихнего маневренного боя; 
| 


°—  - расчет условий пуска ракет, формирование и выдачу разовых 
команд в 70-2792, а такхе подсвет атакуемой цели и передачу команд 
Управления на пущенную ракету в РТС по линии радиокоррекции (РК); 

- формирование и выдачу сигналов отобрахения обзорной и такти- 
ческой информации на экранах СЕИ; 

- Формирование и выдачу целеуказания, разовых команд и значе- 

< текущей дальности на ОЭПС при взаимодействии; 

— прием угловых координат сопровождаемой цели от ОЭПС, от 

Т в рехимах ОПТ и от НСЦ в рехиме ЩЛЕИ; 

в формарование и выдачу сигналов управления самолетом в раз- 
ччных рекимах наведения; 

- Форастрование и выдачу информации на СЕИ и в К-ДлАЭ при ре- 
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рении задач групповых действий; 

- решение задач групповых действий; 

— прием ичформации от БРФО самолёта, наземных (воздушных) 
средств управления, отохдествление поступающей инбормации с коор- 
динатами обнарухенных и сопровождаемых целей; 

— выдачу команд и сигналов управления в аппаратуру СОК-Б; 

— приех информации о состоянии орухия от 6790. 

РЛИК работает в следующих рехимах: 

— режим обзора и обнаружения целей с определением координат и 
постановкой их на СНП (сопровождение не более ТО целей на 
"проходе"); 

— режим РН (режим непрерывной пеленгации), когда производится 
определение координат одной цели с точностями, необходимыми для 
условий пуска управляемых ракет без сохранения обзора пространства; 

| — рехим ДНИ (дискретно-непреонвного подсвета), когда произво- 
_ дится сопровохдение и подсвет атакуемой цели и передача — команд 

| на ракету по линии РК (радиокоррекции для ракет с РГС); 

| - режим КВО (квази обзор), используется при работе РЛЖ в 

| Качестве ведомого канала. В режиме иВО, после захвата цели ОЛС, 

| РЛИК при установке переключателя ИЗЛ-ОТКЛ в положение ИЗЛ периоди- 

| чески (через 5 с) кратковременно включает передатчик и измеряет 

| дальность до цели (с индикацией её на ИЛС). 

При достижении дальности до цели меньше 15 км или при накатии 

Кнопки ВВОД на РУД на дальностях более 15 км, РЛИК автоматически 

осуществляет захват цели и переходит из режима КВО в режим РНИ. 

Дальность действия РЛИК в свободном пространстве и на фоне 

Зи практически одинакова и зависит от высоты полета самолёта, 

полусферы атакя и составляет по истребителям (б = 3 м2) : 

а) при полете самолёта на больших высотах (более 8500 м): 
—МВУВИС" 

при атаке сверху вниз Добн = 30 - 40 ки; 


Дзахв = 30 - 35 км; 
при атаке снизу вверх Добн = 50 - 55 км; 
| | Дзахв = 45 - 50 км; - 
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_ в ПС дальности действия вналогичны дальностям при полете на 
средних иысотах; 
6) при полете овмолёта на средних высотах (более 1000 м): 
_ в ШС Д обн= 80-100 км, Д захв= 65-80 км 
_ в ЗС ДП обн= 25-35 км, Д зехв= 25-30 км; 
в) при полете самолёта на малых высотах (200 м): 
- в ШС Д обн= 35-40 кы, Д захв= 28-3 км 
- в ЧС Д обн= 20-25 км, Д захв= 18-20 км 
В рехиме ОБЗОР в ПИПС может наблюдаться пропадание цели в диапазоне 
дольностей 100-70 км на время до 5ТИ циклов обзора (провалы по Д). 
РЛИК обеспечивает обнаружение воздушной цели, летящей со ско- 
роотью более 210 км/ч в ПС и ЗПС. Цели, летящие с меньшей 
скоростью более 210 кы/ч в ППС и ЗС. Цели, летящие с меньшей, 
скоростью (например, вертолет), не обнаруживаются. 
| РЛИК обеспечивает обнаружение и захват движущего о малой ско- 
| ростью вертолёт при атаке в ПС. Обнаружение и захват висящего 
вертолета и при атаке в ПС не обеспечивается. 
19 Гри атаке цели в ЗС снизу вверх на высотах полета более 
| 8500 м РЛИК обеспезивает обнаружение и захват цели при сближе- 
нии с ней со скоростью более 300 км/ч. В остальных случаях при 
атаке в ЗС РЛИК обеспечивает обнаружение и захват цели при 
сближении с ней со скоростью 180 кы/ч и более, а также при 
тставании от цели со скоростью 100 км/ч и более. На урввненных 
скоростях ий близких к ним обнаружение не обеслечивается. 
Сопровождение цели обеспечивается при сближении о ней со 
скоростью не менее 150 км/ч. Для выдерживания указанной ско- 
рости при отаке в ЭПС необходимо метку скорости сближения 
удерживать в середине между отметками нулевой и собственной 
скорости. Аи шкалы скорости сближения увеличить ско- 
рость самолёте. 
В ‚режиие `ВАРЗИЖАЛЬ обвопочивоетоя захват и сопровожцение ви- 
Ва димой цели ие лальностях менее 51 кы на всех ракур- 


я фев еФЬоинивЫй захват цели, | 
1 необходимо обеспечить разность скорос- 

: 150. 1ем/ч. 

тЫ РЛИК, ограничивается радиальной. 
а дозвуковых скоростях ракурс не 


$ 


в = 
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превышает 70° кезависиио от полусферы и условия атаки. 

При атаке цел, совервающей манезры по ракурсу при которых 
мохет измениться полусоера атаки, переключатель ПИС-АВТ-ЗИС уста- 
НОвИТЬ В ПОЛОЕЕНИе АВТ. 

В ревише непрерывной пеаенкАни РИШЖ обеспечивает всеракуроное 
в свободном НЫ сопроводденяз тел совершающей маЕевгы. 
разворот, вирах при угле места цели более 3° (на дальностях 
менее 307% км). 

При атаке цели маневрирующей по эакурсу на углах мекее 39 и на 
боне земли з НИС (300), обеспечизается сопрововдение до сн ‹оростей 
сслихения ббльшсх (меныших) собственной скорости на 15 кы/ч, что 
на дозвуковых скоростях соответствует ракурсу около 80°. 

При больших ракурсах или угле пеленга более 60° цель сбрасн- 
вается с сопровоздения. 

При атаке цели в ППС может наблядаться разыновение целей по 
дальности и азимуту. 

Пои атаке целей в ЗПС на ИС в рехиле обзора кабледаются 
лохные меткг на различкых азимутах и дальностях, особенно при 
полете на малой высоте, над лесом и над городом, а также возможно 
кратковременное (5-10с) появление сигнала АП. Метка истинной 
цели индицируется на определенном азюхуте с ме ем дальности 

мере сблекекия. На дальностях менее 20 ка метка цели "размио- 
хазтся" по азимуту. Кроме того, в ревиме обзорз возможно появле- 
ние ложных меток опознавания над метками целей и помех. 


| При работе РИЩ в рениме обзора необходимо коооектировать 
полохение ДР такии образом, чтобн момент появления цели совпал 
с зысвечизанием второго или третьего номера строки. 

При отсутсовии информации о дальности до цели с КП выставить 
значение Друд = > 0,8 х добн в данных условиях атаки; если при 
атэке снизу взерх цель обнаруживается на первой строке, а при 

тае сверху вниз - на четвертой строче, умзнытить значение 


ы 

ри установке потенциометром ВБОД ДАЛЬН на РУД значения даль- 
СТИ более 'К) кы величина зоны обзора по азихуту составляет 

‚ При меньшем значениях установленчой дальности - +30° 
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5.1.3. Оптико-электронная прицельная система (0ЭПС). 


0ЭПС является составной частью СУВ и обеспечивает: 

- обнаружение, захват и сопровождение воздушных целей 
в простых метеоусловиях на Фоне чистого неба, облачности, 
земли и водной поверхности, днём и ночью при ведении олих- 


него маневренного и дальнего ракетного воздушного боя; 


— измерение дельности до цели с помощью лазерного 
дальномера; 

- формирование и выдачу сигналов управления самолётом 
в различных режимах наведения; 

- Ябормирование и выдечу сигналов отобрежения на экранах 
СЕЙ информации в режимах СЛС, ОПТИКА, ВЕРТИКАЛЬ и ШЛЕМ, а 
таке прицельной иноормации при применении управляемых ра- 
кет с ТГС по воздушным целям, применение ЕТУ по воздушным 
и неземным целям и неуправляемого подвесного оружия по на- 
земным целям; 

— решение задач и обеспечение условий пуска, выдачу 
целеуказания и команд управления на рекеты с ТГС; 


— решенив задач прицельной стрельбы ВПУ по воздушным 
и наземным целям; 


— решение задач припельного грименения неуправляемого 
орухия по наземным целям; 


— Формирование и выдачу сигналов в СУ0О, обеспечивеющих подго- 
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зонку средств порахения в зависимости от боевого применения, 

_ зыдачу угловых координат сопровождаемой цели РУИК при веду- 
шем канале ОЛС в ДРБ; 

_ захват визуальчо видимой цели в режимах ШЛЕМ, ОНТИКА, 
ВЕРТИКАЛЬ; 

_ выдачу угловых координат визуально видимой цели в РАК и в 
управляемые ракеты с ТГС при прицеливании ос помощью кнюппеля в 
режиме ОПТ и от НОЦ в режиме ЕЛЕЫ; 

_ выцачу сигналов и команд управления на СОК-Б; 

-— прием угловых координат и значений текущей дальности сопро- 
вохдаемой РПК цели; 

- прием информации о состоянии оружия от С70; 

- прием инфорыации от НАСУ для управления центром зоны обзора 
ОЭПС в командном наведении (КН); 

— выдачу в ПНК угловых координат и дальности наземного ориен- 
тира в рехиме ВИЗУАЛЬНАЯ КОРРЕКЦИЯ. 

Дальность обнаружения истребителя на максимальном рехиме работы 
двигателей на фоне чистого неба в ЗЦС под ракурсом 0/4-2/4 сос- 
тавляет около 50 км, на фоне облачности, земли и водной поверхности 

1 20-35 км, а на форсакном режиме работы двигателей в ПС под 

| ракурсом 1/4 составляет 90-100 км. Дальность захвата цели состав- 
ляет около 70% ст дальности обнаружения. Дальность захвата целей 
| на максимальном реиме работы двигателей в ШС под ракурсом 5-159 
| составляет около 10 ка. Для обеспечения больших дальностей захза- 
| та высотноскоростных целей в ПШС необходимо увеличить ракурс 

| атаки более 150. 

При работе ОлС в обзоре большим или малым полем устранение 
помех от фоновых засветок (от облаков, земли, водной поверхности, 
солнца) на ИЛС производится потенциометром УСИЛЕНИЕ ТЦ. 


При вращении потенциометра УСИЛЕНИЕ ТП (влево) происходит 
агрубление чувствительности ОЛС и пропадание меток от помех. 
зменение положения меток целей в большом поле происходит с запаз- 
нванием 4-6 с, а в малом поле с запаздывание Г с. 


Захват цели ОЛС целесообразно выполнять при устранении на ИДО 
| 4 
меток от фона. Автоматический захват рекомендуется производить 
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при наличии в поле обзора ОЛС одной метки цели. 
При целеуказания НАСУ и отохдествлении цели от НАСУ и ОЛС про- 
иЗВОДИТСЯ автоматический захват назначенной цели. 
При отсутствии отождествления цели = захват её не производится. 
Пря отсутствии поддержки по дальности @т РЛШК или НАСУ (даль- 
ность до цели от НАСУ поступает дискретно) дальность в ОЭПС вводится 


вручную. 

Срыв захвата моет произойти: 

- при выходе цели из зоны сопровождения; 
— при входе цели или истребителя в облачность; 

— при резком уменьшении температуры выходящих газов двигателя 
цели (на больших дальностях)у 

— при затенении цели носовой частью самолета. 

При атаке цели при НО (до ввода дальности) масштаб шкалы равен 
10 км и на ней индицируется символ максимальной разрешенной даль- 
ности (ДР). После ввода дальности масштаб шкалы изменится. 

Лазерный дальномер ЛД работает в двух режимах: 

— в основном (частота излучаемых сигналов # Гц); 

- в дежурном (частота излучаемых сигналов 0,25 Гц); 

Общее время работы ЛД в основном режиме равно 3,5 ман. 

Выключатель ЛД можно включить заведомо раньше (даже с земли) . 
| Пря захвате воздущной цели в ЗС ЛД кключается в ДЕШУРНОМ режи- 
| мо при дальности до цели более 1600 м и в ОСНОВНОМ режиме при 
| Д< 1600 м. При работе 0ЭПС по наземным целям ЛД всегда включается 
| в ОСНОВНОМ режиме, при этом в атаке цели с пикирования ( В> 10°) - 
включеется автоматически, а в атаке с горизонтального полета - 
втием кнюпцеля на РУС. 
Отключение ЛД производится автоматически через 30 с после вклю- 
вния излучения или при первом нажатии гапетки П, или вручную, наха- 
ем кнопки СБРОС на РУД, 
5.1.4. Система управления оружием С70-8'798 


Система управления оружием является составной частью системи 
эвления вооружением СУВ и предназначена для подготовки и приме- 
н всех типов оружия и обеспечивает выполнение следующих функций: 


ЕО 
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- инликацию наличия оружия на точках подвески и готов- 
ности к применению; 

— выбор Типа оружия, варианта его применения; 

— индикацию выбранного и оставшегося в резерве оружия; 

— вылачу сигналов в систему обнаружения и ликвидации пом- | 
лаха двигателей при применении оружия; 

- выдачу сигнала для Формирования тонального звукового | 
сигнала частотой 400 Гц в телефоны лётчика при захвате цели 
ракетой с ТГС или готовности рэкеты с РГС при включённом вн- 
ключетеле ГЛАВ ВКЛ; 

— обеспечение безопасности при эксплуатации оружия бло- 
кировкой цепей пуска по выпущенному положению шасси на земле, 
а также отключённым положением выключателя ГЛАВ ВКЛ на земле 
и п воздухе. 


пинк очить сю += 


СУ0-2792 может работать в следующих режимах: 


- полуавтоматическом, когда подготовка средств поражения 
к пуску, тактическому сбросу и стрельбе производится по ко- 
мандам, выдаваемым автоматически РЛПК или ОЭПС; 

- ручном, когда подготовка средств поражения к пуску, 
твктическому пуску и стрельбе производится по командам, выда- 
звемым вручную; 

- аварийном, при котором выполняется аварийный пуск ра- 
кет с АПУ и аварийный сброс оружия с АКУ или ЕД. 


При получении ЦУ и разовых команд ракетой с ТГС сигнал 
готовности от неё выдаётся после непосредственного захвата 
ТГС пели, а ракетой с РГС готовность выдаётся не ране, чем 
через # с (после отработки ЦУ, подстройки по частотв и кон- 
троля канала радиокоррекиии). 

Для обеспечения минимального времени Формирования готов-_ 
ности РГО ивобходимо проведение ВСК ракет Р-27ЭРТ (РГ) в соста- 
ве СУВ перед вилетом. т 

В случае одновременного захвата цели рекетами Р-73Э на 
всех точках: 
разгрузка ракет будет осуществляться по логике, реализован- 
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ной в СУВ, т.е. 7—=8-—5—6—3—4 (5—6-—3-—4), при этом, если 
какие-то из них не будут в захвате, то будут произволиться пуски 
(сходы) первых готовых ракет по тон яе очередности с пропуском 
неготовых к пуску ракет. 

Есля выбранн к применению однотипные ракеты с РГО, то по их 
общей готовности разгрузка их осуществляется по логике 3—4-—9— 
——10-—2-—Т. 

Разнотипные ракеты (например, Р-27ЭРТ(Р-27РГ) и Р-27Э1Т 
(Р-27ТТ) разгрухаются по той же логике, только начиная © выбранного 
вручную типа ракет. 

Если во время пуска ракет переключатель варианта применения 
оружия находится не в положении ЧАСТЬ, а в любом другом положении, 
то по назатию гашетки П будут сходить готовые к цуску ракеты по 
одной при кахдом нахатии. 

Если во время применения оружия по наземным целям переключа- 
тель варианта применения остался в полохении ЧАСТЬ, то разгрузка 
подвесного оружия будет производиться серией с временным интерва- 
| лом 0,Г с. 

К. Пуск ракет, при наличии команды ПР, производится нажатием 
| ташетки П и не зависит от длительности ее удержания. Если при 


| 
| 


| пуске ракет проязошел несход ракеты и гашетка П оставалась еще 

| нахатой, то команда ПУСК происходит на следующую готовую ракету 

| этого типа, при этом несошедшая ракета автоматически обесточивает- 
ся и в дальнейшем исклэчается из числа выбранных. 

При пуске ракет Р-27ЭРТ или Р-27РТ в варианте ЧАСТЬ и несходе 
эдной или двух ракет данной пары, пусковые команды на готовые к 
применению ракеты того хе типа слепующейя пары при удерхании 
гашетки П не проходят. 

, Пля цуска послепуюжей пары (или одной в варианте ОДИН) от- 
устить и снова нахать гашетку |. 


| 


При пуске ракет Р-27РТ на время нахатия гашетки П на экране 
ЯС пропадает символ ПР и появляется снока после отпускания 
ашетки (есля есть условия его появления). 

Во всех рехимах применения ракет Р-733 необходимо включить 
лахдение ТГО выключателем ГЛАВ ВКЛ или 73-ОХЛАЕД заранее, не 
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менее чом за & мин до пуска. 


При необходимости поддержания готовности ракёты Р-739 
при выполнении полёта с выключенным ГЛАВ ВКЛ охлаждение ТГС 
производить включением выключателя 73-ОСХЛАЯД на всё ос- | 
тавшееся время полета, 

| | 


Гасетка 0 имеет два последовательных ХОДА. (нажатия): 


— первый ход для приоритетного выбора и прицеливания | 


ВУ. 
Для выбора ВПУ лёгким движением перевести гашетку О до 


биксеции в промежуточном положении. В этом положении на ИЛС | 
доляна появиться индикация, соответствующея рехиму прицели- 
вания ВПУ; 

— второй ход непосредственно для стрельбы из ВПУ, он 
осуществляется дохатием до конпа (упора) гашетки 0. 


При применении ЕПУ символ ПР на экране ИЛС не высвечи- 
> вается. 

При стрельбе из ВПУ без отсечки длительность стрельбы 
определяется временем нажатия гашетки 0 (второй ход) с обес- 
печением остатка боекомплекта в 50 снарядов (НЗ). 


При стрельбе с отсечкой при каждом нахатии (дожатии) 
гашетки О выстреливается 25 снарядов. При этом отпускать её 
необходимо только на величину второго хода, чтоби не откли- 
чать прицельную индикацию. После отстрела каждой части на 
ИС в ивадратике сменяется индекс остатка (|_|,[3],[2] [1], 
№» (6. 

’  Ииликация остатка ВПУ лублируется на щитке иВиопа( 2) 
соответстленно: К, 3/4, 1/2, 1/4, нз, ИЙ. 

Остаток НЗ отстреливается в режиме ОТСЁЧКА очередями 
25 выстрелов, а при стрельбе без отсечки по 
длительности нажатия гашетки О (второй ход). При этом = 
ИИА ь расхода НЗ на ИЛС высвечивается до полного | 


пАрвоколовения ббекомплекта. При необходимости конт-о 
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0092, на котором индикация произво- 


роль расхода НЗ вести по ПВИ-Т ь 
`дится через ТО патронов (НЗ, 40, 30, 20, то, РА у 


ПРЕДУПРЕЖДЕНИЕ. ДОПУСКАЕТСЯ ИНЛИКАЦИЯ ОСТАТКА БОБКОМПЛЕКТА ТО ИЛИ 
20 НА ПВИ-ТОПЭ2 и НА ИЛС ПРИ ФАКТИЧЕСКИ 


ПОЛНОМ ЕГО РАСХОДЕ. 
После окончания стрельбы из ВПУ гашетку О установить в 


исходное положение. 
Разгрузка оружия по наземным целям осуществляется в зависимос- 
ти от установки на ПВИ-ТОПЭе переключателя вариантов поименения и 


типа орухия следующим образом: 
а) при положении ОДИН: 
- разгрухаются АБ по одной при каждом нажатии гашетки П в 


послеловательности с 9,10,2,Т1,3,4,5,6 точек подвески; 
— разгрухаются два симметричных блока Б-ВМ-Г залпами с интер- 
” валом 0,08 с при нахатии и удерзании до конца разгрузки блоков 


| гашетки П. 
| 


Для разгрузки следующих двух блоков необходимо отпустить и 


снова нахать гашетку П; 
|. - БТЗЛ загружаются аналогично Б-ВМ-Т только интервад мехду 


залпами 0,16 с; 
- 6-25 загружаются по одному снаряду при каждом нахатий 


гашетки П; 

6) при положении ЧАСТЬ: 

- разгрухаются четыре АБ с установленным интервалом 0,Т при 
вом нахатии гашетки П с точек 9,ТО, 2,Т при втором нажатии, 

- разгрухаются в пследовательности с точек 3.4,3 (индициру- 
я на ПИ-ТОП точкой 5), 4 (индицируется точкой 6); 


_- разгружаются Б-8М-Т и Б-ГЗЛ как в положении ОДИН; 
- разгружаются С-25 по две с симметричных точек при каждом 


атии гашетки с интервалом 0, 16 с; 
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в) при положении СЕРИЯ: 

_ разгрухаются все АБ с установленнии на ПВИ-П9? интервалом 
при нажатии и удержании до конца разгрузки гашетки П в последова- 
тельности с 9,10,2,1,3,4,5,6 точек подвески; 

_ разгружаются все блоки Б-8:-Г и Б-1ЗЛ при накатии и удеркании 
до конца разгрузки гашетки ЦП; 

— разгрухаются (0-25 все по одной в последовательности с точвк 
3,4,3 (индицируется на ПИ-ТОН точкой 5), 4 (индицируется точкой 6) 
при назатии и удержании гашетки Ц. 

При установке переключателя УЧЕБНАЯ РАБОТА НА ЩИТКЕ ЩНИ-ТОЦИ 
в полохении УЧЕБН и переключателя вариантов применения орукия на 
щитке ПВи-ЛОЗе в полозение ОДИН (ЧАСТЬ): 


— разгружаются блоки — четыре ракеты (-8, по две из двух слимет- 
ричннх блоков, при каждом нахатих гаметки п; 

— разгрукаются блоки - двв ракеты С-13, по одной из сиаметрич- 
ных блоков, при кахдом нажатии гашетки П. 

При установке переключателя вариантов применения орухия в 
положение СЬРИЯ: 


— разгрухаются все блоки - по 8 ракет (-8 по ДЕЗ ракеты из 


| кавдого блока, при какдом нажатии гашетки ПИ}; 
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При устанонке переключателя УЧЕБНАЯ РАБОТА в положение УЧЕЬН 
устаковке переключателя режимов работы ВПУ в положение ОТСЕЧКА 
1 щитке ПЕИ-ТОШЭ2 - при каждом нахатии гашетки О (ьторой ход) 
ыстреливается по 6 снарядов. 


При проведении ВСК СУВ (этап захвата Раб) одновременно с про- 
ркой РаПК производится контроль выбранных к применению ракет 
27(3)Р или Р-27(3)Т1. При отработке программы Вок ракетами 
*'(3)РТ, Р-27(3)ТТ на щитке ПИ-ШЛ появляются соответствующие 
вныз обленкерн готовности. 


Во всех режимах СУв, кроме рехима НАБИГАЦИЯ, на индикаторах 
` индицируется символ типа подвесного оружия, выбранного к приме- 
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нению 
5.1.5. Щитки и органы управления СУВ. 


На щитке управления СУВ левого борта кабины расположены сле- 


дующие органы: 
Т. Сомипозиционный переключатель режимов работы СУВ с положе- 


НиИямМиИ: 
-- 4 — обеспечивается применение по визуально видимой цели 


ракет с ТГС при отказе РЛИК и 0ЭПС; 

_ НАВИГ - для отображения на ИЛС навигационной информации от 
ПИК; 

_ ОЛС - ведущим каналом назначается ОЭПС; 

_ РЛС - ведущим каналом назначается РЛИК; 

_ ВЕРТ = обеспечивается режим захвата визуально видимой цели 
В блихнем бою малевром самолета; 

_ ОМ - обеспечивается захват визуально видимой цели с помощью 
кноппеля КУ-ЗТ; 

—_ ЛЕ -— обеспечивается захват визуально видимой цели с по- 
мощью НСЦ. 


2. Пореключатель НАЗЕД АВТ-РУЧН с положениями: 

— АВТ - для включения автоматического управления центром зоны 
обзора РЛИК или ОЛС, излучения РЛИК при работе истребителя в поле 
наведения наземной автоматизированной системы управления (НАСУ) или 
при пелеуказании с ведущего самолёта и для автоматического ввода 
| дальности с НАСУ после захвата цели РЛПИК в режиме НПО или ОЛС; 

— РУЧН - для управления центром зоны РЛИК или ОЛС вручную и 
° ручного ввода дальности. 


3. Три кнопки: — , | ‚ — - для ручного управления центром 
зоны обзора РЛИК или ОЛС. При нажатии кнопки центр зоны смещается 
в сторону, указанную стрелкой, на половину величины зоны обзора. 

4. Переключатель АН на ПТ положений (0,2,4,6,8,10,-2,-4,-6,- 
В,-Т0) лля установки центра зоны обзора РЛИК или ОЛС по углу места 
и ручном управлении. 


5. Переключатель ИЗЛУЧ-ЭКВ-ОТКЛ с положениями: 
— ЭКВ - передатчик работает на эквивалонт антенны при отсутст- 
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а 
вии команцы излучения © НАСУ или на антенну с излучением СВЧ при 


прохожцении команцы с НАСУ в режиме КН; 

_ ИЗЛУЧ - перодатчик работает на антонну с излучением СВЧ эне 
гяи в откочтое пространство; 

_ ОТКЛ - передатчик отключен. Время вклучения перецатчика при 
установке переключателя из положения ОТКЛ в положение ЭКВ или ИЗЛУ 


составляет 1-2с. 
6. Внключатель ЛД для включения лазерного пальномера. 


7. Выключатель ЗАХВ АВТ-РУЧН с положениями: 

— АВТ - для автоматического перехода РЛПК из режима обзора 
в режии непрерывной пеленгации и автоматического захвата ОЛС 
первой обнаруженной цели; 

_ РУЧН - пля захвата цели вручную стробированием метки цели 
с помощью кноюппеля Ку-ЗГ. 

8. Переключатель АПК-АП-ОТКЛ, используется пои работе РЛИК 
в условиях помех. Выбор положения переключателя осуществляется 
после анализа рациолокационной обстановки, отображенной на ИЛС. 

9. Переключатель ППС-АВТ-ЗПС с положениями: 


- ШС - задается режим вчсокой частоты повторения (ВЧИ) зон- 
дирующих импульсов и признак перецней полусферч в ракету при непол- 
ном поиборном обеспечении (НПО); 

- ЗПС - задает режим срэцней частоты повторения(СЧП) зонцирую- 
Ших импульсов и признак задней полусферы в ракету пря НПО; 

— АВТ - частота повторения зонцирующих импульсов устанавлива- 
ется автоматически с Чероцованием ВЧИ и СЧ. Используется при отсут 
твяи информации о полусфере и цели. | 
Для ОЭС признак цели опрецеляется положением переключателя 
при НПО или автоматически по цанным РЛИК. 


10. Переключатель АЗ-Д-ОБН-АЗ-\М с положениями: 
— АЗ-Д - обзорная информация РЛИК в СЕМ отображается в коор- 
атах азимут-цальность; 
- А3-У - эбзорная информация РЛИК в СБИ отображается в коор- 
тах азимут-скорость сближения истребителя с целью; 
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— ОБН - не используется; 

На щитко управления РЛПК левого борта кабины расположены 
следующие органы: 

Г. Переключатель ПРОГРАММА на пять положений (Т,2,3,4,5) для 
выбора длиапазоня (участка) несущих частот перелатчика РЛК. 


2. Переключатель ЛИТЕРЛ РЛС на шесть положений (1,2,3,4,5,6) 
для выбора несущей частоты передатчика внутри участка. 


Установку литера РЛИК внполнять в соответствии с таблицей: 


Положение 


переключателя 
ГРАММА 2 3 4 5 
Положение 
переключателя Номера частотных каналов 
ЛИТЕРА РЛС 
1 Т 7 ‚$ Т9 25 
2 2 8 14 20 26 
3 $ 9 15 2] 27 
4 4 10 15 7. 28 
б 3 т 23 — 
6 6 127% 15 24 — 


3. Пороключатель ЛИТЕРА 27 для выбора несущей частоты пере- 
цатчика в рехиме подовота цели при пуске ракет с РО. 


4. Переключатель ЗАМЕР ДЛЛЬН ГРУППА-ОЛИН-ЮСТ-ОТКЛ - в полете 
Но используется. 


На щитке целераспределения и обоспечения групповых действий 
фазого борта кабины расположены следующие органы: 


Г. Десять кнопок с сигнализаторами ЦЕЛИ (1-ГО) для выбора 
нзаемой ивли и назначения цели на атаку. 


2. Пять кнопок с сигналязаторвми ИСТРЕБИТЕЛИ (1-4 и ГР) для | 
\ номера валомого истребителя или номера взаимодействующей 
ой киопка ГР). 


т 8 
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3. Кнопка ВВОД для ввода внбранных кнопками номеров. 

4. Кнопка СБРОС для снятия цели с атаки или с передачи. 
Назначение и порядок использования органов управления систем 
телекодовой связи, используемых при групповых действиях, изложены 

в тазделе "Эксплуатация систем" (книга 2 РЛЭ). 


5. Переключатель ©КИ МЛИ АВТ-ОТКЛ-РУЧН в полохениями: 
— АВТ, для включения ФКП и мл перед атакой; 

_ ОТК - для отключения ФК и МЛЛ между атаками; 

_ РУЧН - для контроля УБД не используется. 


6. Выключатель №ЮК ШОТ, для включения режима встроенного 
тестового контроля СУВ. 


На левом верхнем щитке приборной доски на ПВИ-ТСЦЭе располо- 
ренн следующие органы управления и индикации: 
— табло РАБОТА - для индикации вида оружия, выбранного для 
| применения; 

— два табло РЕЗЕРВ - для индикации вида оружия, находящегося 
во второй и третьей очереди применения; 

— табло ОСТАТОК ВУ - для индикации остатка боекомплекта ВУ; 
|  - табло ПУСЛЫ БЛОКИ - для индикации наличия пустых олоков НРС; 
| —  - выключатель ГЛАВ ВК с фиксацией, для блокировки цепей 
| пуска, тактического сброса и стрельбы, а такие включения охлах- 
| дения ТГС ракет Р-733; 
| — переключатель вариантов применения оружия с положениями: 


а) ОДИН - осуществляется пуск УР по одной при какдом нажатии 
ташетки подвесного оружия, производится сброс бомб или пуск НРС 
В установленном порядке; 


| 6) ЧАСТЬ = осуществляется пуск УР по дзе при каждом нахатии 

‘ашетки подвесного оружия; 

в) СЕРИЯ ОТ (02,04) производится сброс бомб или пуск НРС 

установленным интервалом (серией); 

_- переключатель ВОЗДУХ-ЗАИЛЯ - устанавливается в соответстну- 
в полохение при применении вооружения по воздушным или 

земиныи целям; | 
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— переключатель ПР ЛВТ-РУЧ, для формирования в СУО команды ПР 
по информации от СУВ (АВТ) или принудительного (РУЧ), (для ВУ 
команда ПР формируется всогда независимо от положения пореключате- 
Я), | 
Г — выключатель (с фиксацией) НЕУПР ПУСК (нажимной), для неуправ 
ляемого (аварийного) пуска ракет УР с АПУ: 

— выключатель (с фиксацией) ЛВАР СБРОС (нажимной), для аварий- 
ного сброса оружия с АКУ или БД; 

— выключатель ОТСЕЧКА, для стрельби очередями по каждому на- 
хатию гашетки О по 1/4 части (25 снарядов) боевого комплекта снаря- 
дов; 

— кнопка СБРОС, для сброса пустых блоков НРС; 

— переключатель ВЗРЫВ-НЕВЗРЫВ (с фиксацией), для взвода 
взривателя при аварийном сбросе бомб на ВЗРЫВ. 


На пульте индикации ПИ-ТОП, установленном на приборной доске, 
| находится два ряда бленкеров: предназначенных для отображения нали- 
| чия подвешенного оружия (бленкеры верхнего ряда желтого цвета) и 

| его готовности к применению (нижний ряд бленкеров зеленого цвета). 


Виключатель 73-ОХЛАЖДЕНИЕ на левой панели приборной доски, для 
Управления охлаждением ТГС ракет Р-733. 


На ручке управления самолетом (РУС) установлены: 


- пореключатель Б.БОЙ-Д.РОЙ, для выбора вида ракет ближнего 
боя, при наличии вместе с ними другого оружия; 


- гашетка подвесного оружия П, для тактического пуска (сброса) 
вех видов подвесного оружия; 


- гашетка О, для приоритетного выбора ВМУ (первый ход) и 
рельбы из пумки (второй ход); 


— кноппель УПР.СТРОРОМ, для перемещения стробов ручного зах- 
та по координатам АЗ-Д и АЗ-\У при ведущем канале РЛИК и АЗ — 
Л места - при водущем канале ОЭПС по полю ИЛС и для включения 
В режиме излучения при работе по наземным целям. 


С и аа 
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и ракоты о ТГО, а также для ручиого влода в РЛИК и 09106 аначоний 
дальноо*и о позкущисй цоди и для эключенил режима прехларительной 
звоечки при работо ОЭНС по наземным целям; 

 еиопка ВЫБОР ПОДВЕСОК, для ручного поровибора оружия при 
разнотииной загрузко на точках Т,2,3,4,9 и 1; 

„ кнопка СБРОС, для оброса цели о сопровожцения ОЭС, РЛИК, 
сброса цели головкой ТГС в режимах ОПТ, ШЛЕМ; для отключения ЛД 
при работо по наземным целям; 

- позонциомотр ВВОД ДАЛЬН, для уотановки значений дальности до 
цоли и рожимо ОХОГ при наведении голосом, 


На правом щитке доокм приборов расположены следующие табло: 

— ИЗЛУЧ - сигнализирует о наличии излучения РЛПК ВЧ-энергии в 
иространотво; 

— ЗАХВАТ РЛС - сигнализирует о вахзате цели РЛИК и пероходе в 
режим РИ; 

-. вахпат ОДС = сигнализирует о захвате цели ОЛС; 

- ЗАМЕР ДАЛЬН - сигнализирует о наличии измеронной РЛИК даль- 
ности до цели. 
| На левой панели доски приборов расположены оледующие потен- 
цвомотры: 
| - УСИЛЕНИЕ ТП для устранения отмоток ложиых целой на ИЛС при 
| Работо ОЗИС в рожиме обзора; 
= ВАЗА ЦЕЛИ (6-С-М) для задания базового размера цели при 
`ибпользоваиии ВИУ в режиме ПРОГНОЗ-ДОРОХКА и признака цоли (Б - 60- 
льшая, С - ородиля, М - малая) при применении воех ракет класов 
`воздух-лоздцух"; 
- ЯРКОСТЬ ИСЦ для выбора носбходимой яркости симролов прицо- 
и. или СЦ. 


На матке питанил правой паноли кабины расположен выключатель 

для вкиючонил имитация РЛИК и ОЭИС. 

5.1.6. Взаимодействие подоястем СУВ. й 
Г. Взаимодойствие РЛИК и ОЗПС о онетемой госопознаванил. | 


Сиотома госопознавация обеспочизает определение государотвен- 
‘приналлехности целей по принципу СВОЙ-ЧУЖОЙ. мк, 
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При вецущем канале РЛПК: 


- в рехиме ОБЗОР над меткой "своей" цели появляется матка 
опознования. 

При вецущем кенале ОЭПС в режиме ОБЗОР опозновзние не обеспе- 
чивается, 8 в режиме сопровождения цели опознование обеспечивается 
только после перэхоца РЛИК в режим РНП. 

П. Взаимоцействие РЛИК и 09ПС. 


Пря совместной работе РЛЛК и ОЭПС вчбор вецдущего канала осу- 
ществляется вручную или автоматически по логике работы СУВ и зави- 
сит: от положения переключателя рехимов СУВ, от положений вчключа- 
талей ИЗЛ и ЛД и вчбранного типа ракет. При нажатии гашетки ВПУ 0 
(первый хоц) происходит автоматический выбор ведущего канала ОЛС 
незавясимо от положения указанных органов управления и выбоанного 
типа ракеты,на ИЛС индицируется режил прицеливания ВПУ (ПРОГНЧОЗ-ДО-- 
РОЕКА или НЕСИНХРОННАЯ СТРЕЛЬБА). 


8) взаимоде?ствие РЛПК и ОЭПС в режиме ОБЗОР в ДЕБ. 


Выбор ведущего канала в ДРБ в режиме ОБЗОР опрецеляется поло- 
хонием переключателя режимов работы СУВ. В положении РЛС назначает- 
ся вецуцим РЛИК, в положении ОЛС - вецущим ОЭЗПС. Центоны зон обзора 
обоих каналов совпацают. 

6) взаимодействие РЛИХ и 0ЭПС в ДРБ в режиме сопровожцения. 


При ведущем канале РЛПК(переключатель режимов работы СУВ в 
положении РЛС) из РЛИК в ОЭПС выцаются угловые коорцинатч цели и 
Дальность. 0910 произвоцит захват цели по целеуказаняю из РЛПК ‚при 
Этом загорается табло ЗАХВ РЛС ,ЗАХВ ОЛС и ЗАЖЕР ДАЛЬН. Если пои 
захвате цели РШК и ОЭПС и выбранных к прилененио ракет с тг 
переключатель режимов работы СУВ установить из положения РЛС В 
Фоложание ОЛС (независимо от положения вчклочателя ЛД) ‚вецущим 

Эналом становится ОЭПС. 
т у переключателя режимов работы СУВ из положения 
И сопровохцения а и. г а 
менится.Перехоц в 
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При ведущем канале ОЭПС (переключатель режимов работы СУВ в 
положений ОЛС) из ОЭПС в РЛПК выдаются угловые координаты цели. 


РЛИК переходит в режим КВО, при этом периодически в ОЭПС выда- 
тоя информация о дальности и загорается табло ЗАХВ ОЛС, а на ИЛС 
должен высвечиваться символ ИЗП. 


На дальности менее 15 км РЛИК из режима КВО переходит в режим 
РНЛ и в ОЭПС поступает информация о дальности, при этом загорается 
табло ЗАХВ РЛС, ЗАХВ ОПС и ЗАМЕР ДАЛЬНОСТИ, на ИЛС символ ИЗЛ го- 
рит постоянно. 


При колебании индексов ДРмакс, ДРмин, Дтек на ИЛС и при необхо- 
димости пуска ракет необходимо нажать кнопку ВВОД: При этом РШИК 
переходит в режим сопровождения цели (высветятся табло ЗАХВ РЛС, 
ЗАМЕР ДАЛЬН) обеспечивается надежное применение ракет и надежное 
госопознавание. 


Если при захвате цели ОЭПС и РЛПК и выбранных к применению 
ракетах с ТГС переключатель режимов работы СУВ установить из поло- 
жения ОЛС в положение РЛС (независимо от положения выключателя ЛД), 
‘ведущим каналом становится РЛИК, 


При перевыборе ракет с ТГС на РГС ведущим каналом становится 


При установке переключателя режимов СУВ из положения ОЛО в по- 
` ложение РЛС при наличии сопровождения цели ОЭПС и отсутствии сопро- 
| вохдения цели РЛИК ведущий канал не изменяется, Переход в этом слу- 
188 на ведущий канал РЛИК можно осуществлять через сброс захвата 
ОЭПС . 

Ш. Взаимодействие в БИБ. 


Т. В режиме ВЕРТИКАЛЬ ОЛС производит обзор в зоне = 39х609, 
РЛПК в зоне = 59х60°, при этом ведущим каналом назначается РЛИК, 
сли включено ИЗЛ и отключен ЛД, а такхе при выбранных к применению 
котах с РГС независимо ат положения выключателя ЛД. Во всех ос- 
ъНых случаях ведущим каналом назначается оэпС. 


Если первым захватил цель ведомый канал, загорается табло 


— 
га — 
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зАХВ РЛС(ЗАХВ ОЛС), а на ИЛС остается обзорная информация ВЕРТИКАЛЬ. 
Бели первым захватил цель ведущий канал, на ИЛС появляется захват- 
ная информация ведущего канала (а ведомый канал переходит на целе- 
указания от ведущего канала) и происходит захват цели без дополни- 
тельного нажатия кнопки ВВОД на РУД. 


2. В режиме ШЛЕй РЛПК назначается ведущим каналом после захва- 
та цели при включенном ИЗЛ и отключенном ЛД, а также при выбранных 
к применению ракетах с РГС независимо от положения выключателя ЛД. 
Во всех остальных случаях ведущим каналом назначается ОЭПС. 
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При захвате цели любым каналом (ведущим или ведомым) на ИЛС 
высвечивается захватная информация захватившего канала и загорается 
соответствующее табло ЗАХВ ОЛС (ЗАХВ РЛС), а другой канал переходит 
на отслекивание целеуказаний от захватившего канала. 


Если первым захватил цель ведомый канал, а вторым - ведущий, 
после захвата цели ведущим каналом захватная информация ведомого 
канала меняется на захватную информацию ведущего канала, 


3. В режиме ОПТИКА логика взаимодействия аналогична логике 
| взаимодействия в режиме ШЛЕЙ. 


1У. Взаимодействие при применении ВПУ. 


При наяатии гаметки О (первый ход) происходит поиоритетный 
| выбор рекима прицеливания ВПУ НЕСИНХРОННАЯ СТРЕЛЬБА (при наличии 
| Захвата ОЛС и дальности до цели от ЛД или РЛИК) или ПРОГНОЗ-ДОРОЖКА 
_ отсутствии измерения дальности до цели или захвата ОЛС). 


| 


При наличии захвата РЛПК и ОЛС и отсутствии дальности от ЛД 
пля решения прицельной задачи используются угловые координаты от 
ОТС и дальность от РЛИК, при этом точностные характеристики стрельбы 
3 ВПУ снухаются. 


_ 5.1.7. Особенности работы СУВ при полном (ППО) и при неполном 
0) приборном обеспечении. 


СУВ обеспечивает применение УР и ВПУ в режимах: 


- ШО, когда РЛИК и ОЭПС имеют полную информацию по параметрам, 
обходимым для решения боевых задач, при этом масштас шкалы даль- 
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ности принимает значения: 

а) 150,100,50,25,10 и э км - при ведущем канале РЛИК; 

6) 100,50,Т0 кы - пои ведущем канале ОЛС. 

При атаке пели в рехиме ППО на шкале дальности вместе с 
индексом (стрелкой) текущей дальности индицируртся: 

— индекс максимальной разрешённой дальности пуска, кото- 
рый считается алгоритмически для заведомо неманеврирующей 
цели (ДРмакст); 

— индекс максимальной разрешённой дальности пуска для за- 
ведомо маневрирующей цели (ДРмакса); 

— индекс минимальной разрешённой дальности пуска (ДРмин). 

При выбранной к применению ВПУ (НЕСИНХРОННАЯ СТРЕЛЬБА) 
шкала дальности 1200 м высвечивается вокруг подвижного при- 
цельного перекрестия, при этом кахдая четверть перекрестия 
равна 300 м; 

— НО, в условиях помех при ведущем канале РЛИК и при 
отсутствии замеренной дальности до цели при ведущем ОЭПС. При 
ведущем канале РЛПК масштаб шкалы дальности в ППС - 100 км, 

в ПС - 50 км. Индекс текущей дальности находится энутри шка- 
лы. При ведущем ОЛС - масштаб шкалы равен ТО км при отсутствии 
дальности. 

При атаке пели при НПО на шкале дальности вместе с индек- 
сом текущей дельности индицируется один символ максимальной 
разрешённой дальности пуска (ДР) и отсутствует индекс текущего 
времени, оставшегося до встречи ракеты с целью. 

В режиме НПО в дальнем ракетном сою (ДРБ) дальность до 
цели выдаётся: 

а) при ведущем канале РЛПК - евтоматически елгоритмом 
КОД (кинематического метода определения дальности) или от 
НАСУ, которая оставтся приоритетной. При отсутствии дальности 
от НАСУ или КИОД можно ввести её вручную. Лля руеного ввода 
дальности необходимо установить переключатель НАВЕД АВТ-РУЧН 
на витке управления СУВ в положение РУЧН и, врешея на РУД по- 
тенциометр ВВОД ДАЛЬН, установить по цибровой инликации на ИЛС 
(цифры подчёркнутн чертой) значение дельности, сообиённое го— 
7осом с КП, и нахать кнопку ВВОД. После ввода дальности вручную 
ЕТ 
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в соответствующее введённой циЪре положение и далее изменяется 
автоматически (экстраполируется); 

6) при ведушем канале ОЭПС - автоматически от НАСУ индекс 
текущей дальности устанавливается в положение, соответствующее 
цифрам без черты на ИЛС, или вручную. Для ручного ввода дель- 
ности перевести переключатель НАВЕД АВТ-РУЧН в положение РУЧН 
и, вращая потенциометр ВВОД ДАЛЬН, установить на ИЛС (цибры 
подчёркнутые чертой) дальность и нажать кнопку ВВОД. При НПО 
на шкале дальности ИЛС высвечивается метка максимальной разре- 
шённой дальности пуска ракет. После ввода дальности вручную 

или от НАСУ появляется индекс текущей дальности, значение кото- 
рой соответствует введённой дальности, и далве не изменлется, 
Дальность вручную можно вводить, каждый раз устанавливая 
новую пифру, соответствующую новым данным с КП, и, нажимая пос- 
лв установки ци?ры, кнопку ВВОД. Индекс текушей лельности пв- 
ремещавтся по шкале дискретно, принимая значения дальности, 
введенной вручную или от НАСУ. 
Когда индекс текущей цельности установится ниже метки 
| Мексимально разрешённой дальности пуска ракет, на ИЛС высветит- 
|. ся индекс ПР. 
| Ёсли нет возмохности отслеживать вручную ДАЛЬНОСТЬ, ВЫЛа- 
й ваемую с КП, то вручную её можно вводить только один раз. Для 
| Этого установить значение дальности меньше значения, указан- 
] ного меткой миксимально разрешёниой дальности пуска ракет, и 
| Нажать кноику ВВОД. Индокс текущей дальности установится ниже 
‘метки ДРиекс и, если рёкеты с ТГС захватили цель, загорится ПР. 
В этом случае продолжать пилотировать до ТФактического достиже- 
ния введенной дальности, подтверждённой с К] голосом. 
°— В режиме ПИО ‘при атаке цели в ППС целеуказания (ЦУ) и ра- 
Зовые команды (РК) подготовки к пуску ракет Р-27ЭРТ (РТ), 
'-27ЭТТ (ТТ) выдаются сразу при захвате пели РЛПК или ОЭПС, в 
ПС - за 5-7 о до максимальной разрешённой дальности пуска. 
_ В режиме НПО ЦУ и разовые команды подготовки к пуску ра- 
ет Р-27ЭРГ(РГ), Р-27ЭТ1(ТТ) выдаются сразу при захвате цели 
МПК или ОЭПС при атаке в ППС и ЗС. | 
_ При ай при ППО полусферв атаки видаётоя не ОЛС ав- 
9 С. и может не соответствовать положанию пераключателя 
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При отсутствии текущей или введенной вручную дальности в 
ДРБ при ведущем канале О0ЭПС и при включённом выключателе ПР 
АВТ-РУЧ в полояение РУЧ сникается вероятность порахения цели. 

ПО в ЕМБ обеспечивается наличием замеренной дельности ЛЛ 
или РЛИК (при включённых соответствующих выключателях ЛД и ИЗЛ) 

При работе СУВ в режиме НПО в Е.Б (захват визуельно види- 
мой цели из режимов СПТИКА, ШЛЕЙ, ВЕРТИКАЛЬ) предусмотрен авто- 
матический ввод нулевого значения дальности (стрелка текущей 
дальности стоит на нуле), на ракету автоматически вБлаётся 
Д= а кы и в СУ0 выдаётся разрешённея дельность пуска. 

При применении ракет Р-739 в режиме НПО в ЕмБ в С5В мохет 
формироваться команда НОП (недопустимая ошибка прицеливания), 


на экране ИЛС начинает митать символ ПР, в в НОЦ мигахт принель 
ные кольца и перекрестие в противоЗазе. Пилотировением устра- 
киТь ошиоку прицеливания. 

При наличии НОП мохно пускать ракету Р-739, однако при 
этом снижеется вероятность поражения цели. 


В ББ такяе мохно ввести дальность вручную способом, ука- 


занным выше. - 
Я НПО и выборе ЕПУ реализуется прицеливание методом 
ПРОГНОЗ-ДОРОЕКА. 


В этом режиме дальность мохно оценить сравнением размера 
визуально видимой цели с шириной раструба воронки; самая ииро- 
кая (верхняя) часть, примерно, соответствует 200 м, а самая уз- 
| кея (нижняя) - 600 т: при базе цели менее 30 м. При увеличении 
базы цели на каждые 10 м масштаб дальности увеличивается соот- 

_ ветственно на 100 (например, при базе цели 30-40 м широкая 
| часть соответствует 300 м, а узкая - 700 м). 
5.1.8. СУВ при действиях по наземным целям обеспечивает: 
— автоматическое пряменение бомбарлировочного, пушечного 
‚и ракетного (НРО) вооружения, которое задаётся установкой пе- 
реключателя рехимов СУВ в положение ОПТ и выбором этого орухия 
применению. При пременекии ВПУ по наземным пнелям необходимо 
дополнительно установить переключатель ЗЕМЛЯ-РОЗДУХ на ПВИ- 
-ТОЦЭГ(2) в положение ЗЕЯ; 
- Ручной режим применения ЛЕСП, который задаётся установ- 
кой переключателя СЕТКА-ДЕНЬ-НОЧЬ на ИЛС в полохение СЕТКА. 


5.1.9. В полёте обеспечивается контроль исправности СУВ в 
“лом и отдельных её подсистем с выдачей сигналов отказов в 
Систему "Экран" и индикацией рекомендаций на УСТ. 

‚г _ 


& 


А 
е1.11.96г 


1% Разпол 0 


№ 


Вил по полету’ 


о т подвеск 


Р-73Э Р-739  Р-739 
Р-27113 Р-2711 
= - (Р-27ТГ) 
Р-27Р19 Р-27Р19 Р-27РТ9. Р-27Р1Я Р-2771т3 
в нее ) (Р-27РТ) (Р-27РТ) ТЫ 
Р-27118 Р-Р7Р1З Р-27Р13 рР-272т3 Р-27РГЗ Р-277Т 
(РТР) (РР) (Р-27ЕТ) (Р-27Р1) (Р-27Р1)(Р-27ТГ) 
Р-739 Р-739  Р-2723 Р-27Р5 Р-272Р13 Р-27Р1Э Р-73Э Р-733 
(6-71) (Р-27Р:) (РУ) (Р-27БГ) 
Р-739 Р-27Р15 Р-27Р3 Р-27Р19 Р-27РГЗ Р-27Р]з Р-27Т Р-733 
(Р-27РШ) (Р-27 727) (Р-27Р) (Р-27РГ) (Р-27Рт)(Р-27ТГ) 
Р-733 Р-27118 Р-27Р15 Р-27Р1Э Р-27РГЗ Р-27Р13 Р-Р7ТТЭ Р-739 
(Р-27Т1) (Р-27РА) (Р-27РТ) (Р-27РТ) (Р-2РГ) (Р-Р) 


Т. Ограничения по скорости в зависимости от варханта размещения ракет: 
Т-1 - не более 1300 км/ч,  Ш-УП - не более 1200 км/ч. 


Н4г-А) мааиоммо еИ си ОЗАЗбОвВОЯАЧ 


10и любом вариант е несимметричной подвески максимальная полодхительная перегрузка 

” уменынается на д Цу=ё, а выход на отрицательную перегрузку запрещается. 

3. В варианте основной подвески (2хР-739 на точках 7,8 и ехР-е7ЭРТ (2хР-е7РГ) на 
точках 1,2 - без ограничений по скорости. 

4. Во всех вариантах подвески могут применяться неполные боекомплекты ракет. 


. Допускаютоя варианты несимметричной подвески ракет, за исключением полной односто- 
ронней и вариантов с дисбалансом взлетной массы не более 450 кг. 


5 
6. На симметричных точках допускается подвеска только однотипных ракет. 

7. Встроенная пушка применяется во всех вариантах с подвесным оружием и без него. 
8 


. Для обучения и тренировки летного состава по применению боввых ракет типа Р-27 во 
всех рехимах СУВ, за исключением режима Фо для ракет с ТГС, используются учебно- 
трениоовочные ракеты Р-ФУТ, укомплектованные различными типами ГОН. Ракеты при- 
меняются в режимах: 4709-ТУТА с РГС, 47-ЗУТМ с ТГС. Установка рекима производится 
при наземной подготовке путем перестыковки разъема, расположенного в торцевой части 
ракеты. Готовность ракеты к повторной атаке обеспечивается автоматически через 
1-2 минуты с момента сброса цели РК. 


9. В учебно-тренировочных полетах ракеты Р-73Э применять только ос 5,6 или 3-4 точек 
подвески (для исключения разрушения остекления АНО). 


ТО. Допускавтоя попарная симметричная подвеска ракет Р-2“ЭРТ и Р-27РГ одновременно на 
разных парах точек. 


5.Т.1Т. Условия пуска управляемых ракет 


Же Ы Ракеты 
Ра Р-73Э Р-271Т Р-27Зтт Р-27РТ Р-27ЭРТ 
Т в ) 4 5 6 
Допустимые 5 у р : ВЫ ‚ 
смо рях Вне облачности днем и ночью на фоке облаков, ЗВ любых метеоусловиях 


земли и водной поверхности при пеленге днем и ночью 
и время суток Солнца или солнечной "дорожки, не менее 

150 и пеленге Луны не менее 4”, в том 

числе по наземным теплоконтрастным целям. 


УУГОРГГ. 
ОП ОЯГОПОЯОЧА« 


Зоре-ло 


ИИПУЛУАЕНОЯЕе ИОНДЯК 


апазоЕ в ШС от Т,5 


Г до 
цуска при в ЗС от 0,6 
их расчете до 13 
СУВ в зави- 

симости ты 

Ио дони® ат 


НЕ" "Не О-ТОКы 


3. Дизлазсн 
дальностеэй д 
при визуаль- З ЗПС от 0,6 
ной их оцен- |до Ни 2 
ке (по инфор- ы 
мации с К), 
км 


4. Дивлазон 
высоты по- 
леса целей — - 27 -& 20 = 24000 


5. Додустимая 
величина 
превышения 
(полкихения) 
мехлу целью 
й Перехват- 
чиком, км НЕЕ(Т,5+0, 2 ц) +.Г0 + Тр 


6. Доцуст 
Допустимые  |0-8 (7 при 0-7 (6 при скольжении не 0-5 (угловая скорость крена 


перегрузки  |скольжении 
НЕ НИИ более 2-х диаметров шарика) |не более 50 град/сек) 
Нк: при дуске в 


(0-5 о ВСУ) 


Н0/2-^) 


ИИПУДУАГНОЯС ИОНЯГ ОП ОЯГОПОЯОЯАа 


<= 15000 ка 300-1000 к5/з (до И=2,2 


Ч = 15000-18000 м ва\/>550 км/ч (до \=2,35 
Я < 15000 м кз\ = 300-1100 км/ч (хо Ц-2,2) | 


— 15000-18000 м =а\/>650 хы/ч (до 
<15000 ы =ё\/ =300 -1100 ==:/ч (до 
М 0,5-2,2) 


р 


Цусхи ракет Р-733 по мишени Ла-Г7? кыполнять в ПС, с принизением 


относительно мишени при ракурсах не более 2/а ка дальностях =эе мезез 1000 м. 


а 


Уо/2=ко 


ИИПУлУАгиое иона ой оалогояояда 


ОСЬ = 


223 в аиы. № 
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Стрельбу из пушки производить на Н 15000 м - ва скорости 
300-1100 км/ч (М < Т,7), на Н = 15000-16000 м - на скорости 


| от 450 км/ч до М = Т,7, с перегрузками 0+6, со скольжением не 


| 


| более двух диаметров шарика на всех режимах работы двигателей. 


 ПРЕЛУПРЕХДЕНИЕ. ДЛЯ ОБЕСПЕЧЕНИЯ ТЕРМОСТОЙКОСТИ И ЕИВУЧЕСТИ 


| СТВОЛОВ ПУШКИ ГИ-ЗОТ СТРЕЛЬБУ ИЗ ВПУ ВЫПОЛ- 


НЯТЬ ТОЛЬКО В РЕЖИМЕ ОТСЕЧКА. ПОСЛЕ ОТСТРЕЛА 
50 СНАРЯДОВ ПЕРЕРЫВ В СТРЕЛЬБЕ НЕ МЕНЕЕ 
3 МИНУТ. 
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5.1.12. Варианты размещения средств поражения наземных 
(недводных) целей с рэкетами Р-733 на точках 5иб, с контейнерами 


изд.1203ИЭ на точках 7? и 6. 


Таблица 
[3 Точки подвески Взлетная 
ва- Тил масса при 
ри- подвв- основной 
ан- сок У. эЭ 2 у, *то 4 6 заправке, 
тов 4970 кг 
т (0-25 Р-739 х х Р-733 2аото 
П 0-8 Р-733 х х Р-?733 23830 
Ш С-Т3З Р-733 х х Р-733 24атто 
ЛУ 1-50-75 Р-733 х х Ху хх х Р-733 23760 
у АБ-500 Р-739 х х х о х Р-733 э6зто 
’° УТ РЫС-500 Р-739 х х х ат х Р-733 26зто 
| УП АБ-250 Р-739 ххх ххх. 2 вх хр 89 27ЗТО 
Ш 3550 №9 хх х кох Хх Р=39 256560 
М 45-00 —Р-73Эхххх хх хх хххх Р-739 27430 
а Ех ххх №х ххх 
и. ххх мм ххх 


‘ 
Я 


Раздел 5 5 ем 


‚- варианты размещения с загрузкой по одному блоку НРС на 
точках # 3,4, используются для учебных целей, при этом 
индикация на ЩИП-ТОП установки ПУб-36-7Т в БДЗ-УСК-Б не 
предусмотрена. 
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5.Г.13. Варианты размещения средств поражения 
наземных (нацводных) целей с оэкетами 
| Р-739 на точках 7 и 8 


Таблица 

$ — Тип Точки подвесхв Взлетная 

О масса при 
ва- под- 7 5 3 ТИ ТО 6 8 основной 
ри- В9- заправке 
ВН- СОК 4970 кг 
тов 
1 6-25 Р-739 Ух 4 < Р-7393 24740 
ПП 5-8 Р-739 хх хх Р--733 24380 
Ш С13 Р-733 хх хх Р-733 24940 


В -50—75 Р--739 ххх ххх х х Р-7393 23530 
У 45-500 Р-733 а о РТ: Ах Р--733 27070 


УТ РБК-500 Р-733 фр Ех СОР хх Р-733 27070 
° (35-500) (26070) 
УП АБ-250 Р-739 х хх жхх ххх ххх Р-733 27530 


> Р-739 27430 


7] АБ-Г0ОО Р-739Э ххх 


Т. Ограничения по скорости и перегрузке ( Ст< 4200 кг 


— 


пля вариантов : 


т - О 


- \ < 900 кы/ч (м 0,85), Пу = 6,0 
У-х -у 


д. 
900 км/ч (М < 0,85), Пу 2 5,5 


—. 


= 
5 


Максимальная скорость сбросе 35 - 750 к ч. 


При полете с БДЗ-УСК-Б, МБДЗ-У6-68 и балками-спарками: 
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М < 0,85, Пу=6,5 
/< 900 км/ч 0,85 < М<Т,25, Пу = 5,0 
Т,25 гаи < 15% Про 


2. Максимальная отрицательная перегрузка при любом остатке 
| топлива во всех варкантах Пу = -Г,0. 


| 3. Могут применяться варианты о неполной симметричной загруз- 
| кой боеприпасами и несимметричная подвеска боеприпасов при дисба- 
_ лансе не более 750 кг. 
и 4. Сброс АБСП (в том числе доработанных РБК) на скорости 9о0- 
лее '700 км/ч производить только с отталкиванием (принудительным 
_ отделонием). 

5. Взлетные массы в таблицах даны с патронами ВПУ, АПП-50. 


| 
| 
р 


товия пуска НРС и стрельбы из пушкх по наземным 
(надводным) целям 


ож 
Т/ 
% ] 4щ з 
8 >“ 
* ка | 


Таблица 


Ракеты Пушка пре подветен- 
ных блоках НР 


С-З(А,АС,Б, С-ТЗ(Т) С-130% С-25 0 С-25 0$ 
В, КО, М, 0о,П, (С-25 04) 
С) 
Диапазон высот в 500-3500 500-4000 550-4000 600-4000 600-4000 400-3500 
начале атаки, м 
о скорос- 
ачале ата- 

пы ь Ч 350-900 350-900 350-800 — 350-900 — 360-900 350-900 

апазон углов 
о 0-40 10-40 10-40 10—40 Ю-40 0-40 
Диапазон высот 
пуска(стрельбны),м 300-1700 300-1800 — 350-1800 400-1800 400-1800 200-1409 
Диапазон путевых | 
скоростей пуска 
(стрельбы), км/ч 550-900 550-900 350-900 — 550-900 550-900 550-900 
Максимальная 
дальность пуска 
(стрельбы) ,м 2300 3009 3000 3000 3000 1800 
Минимальные безо- 
пасные дальностя 
начала вывода из по коман- по коман- по коман- по коман- по коман- по коман- 
атаки, м де отв де отв де отв де отз де отв де отв 
Миним. высота ! 
лета над взорвав- 
шимся б/припасом,м 350 350 550 600 650 200 
Время стрельбы до 
полного израсход. 2 375 9 0, - Я дли- 
к з 6.5 оонеатой о 


Тс 


Ка 


4942-^А9 УТЯШОМУО 6еи оп ОЯТОТОЯ 


Е — 
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_ ЗЕ ИНЕОНЕННЕНИИРЧЕНИ 


5.2. Общий поряцок цействяй при выполнении 
полета с применением оружия. 


После пуска УР или НРС, или стрельбн из ВПУ проконтролировать 
режим работы цвигателей. При неустойчивой работе и нецопустимых | 
изменениях параметров цвигателей цействовать в соответствии с реко 
мендациями, привеценными в разделе "Особые случаи в полете". 


В случае попрыва ракет после их пуска на траектории полета 
самолета пилотировать самолет таким образом, чтобы пройти через 
центр облака подрува ракеты или с безопасной стороны в зависимости 
от дальности поцрива ракеты. 

В случае несхода с АПУ или несброса с АКУ ракеты после нажати 
ташеткя П пря наличии ПР продолжать вчполнение запания с оставлимс 
на борту оружием. 


После окончания выполнения отключить выключатели ГЛАВ ВКЛ, ЛД, 
ИЗЛ ОКП, млП. 


После посацки с оставшимся на борту боекомплектом, з также в 
случае несхода ракет или зацержки в строльбе из ВПУ, соблюцая меры 
безопасности, зврулить в специально отвеценное место пля прецвари- 
тельного осмотра вооружения и установки наземных прецохранительных 
Чек, после чего процлить руление на стоянку. 


Для вчполнения учебных полетов, в случае отсутствия учебных 
ракет, допускается использование заглушек-имитаторов ЗИ-470КЭ. 


При полетах на боевое применение цопускается кратковременное 
высвечивание на УСТ сигнала СУО РАБОТАЙ ВПУ,не требующее от летчи- 
ка каких-либо цействий. 

5.2.Г. Этапн выполнения запания с применением оружия. 

Процесс выполнения полете попразцеляется на слецующие этап: 

- поцготовка к полету; 

- Выход в боевое соприкосновачие с целью(команцное навецение, 
бортовое навецение бортовой поиск,наведение голосом, привязка по 
наземным орхентирам); 

- атака возпушной цели(самонавецение , прицеливание и примене- 


—=— 
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нис оружия) или атака наземной цели (прицеливание и применение ору- 
жия); 
_ выход из атаки, 


5.3. Подготовка к полету на перехват 


5.3.Г. Перед полетом с применением вооружения принять доклад 
о готовности самолёта и вооружения к полёту, варианте, типе и коли- 
честве подвешенного оружия, количестве заряженных снарядов ВПУ. 


5.3.2. Произвести внешний осмотр и убедиться в следующем: 

- в А, АКУ и Б установлены наземные предохранительные чеки; 
— защитные колпачки ОЭПС и головок ракет сняты; 

— подвешенное оружие не имеет внешних поврекдений; 

- на крыльях ракет отсутствуют струбцины; 

— вариант подвески оружия соответствует заданию на полёт. 


5.3.3. После посадки в кабину убедиться, что органы управления 
СУВ находятся в исходных положениях; 


Таблица 


Наименование щитка и трафарет органа управления Исходное 


положение 
т 
Щиток упоазления СУВ 
Кнопки ЦЗ ЦЗ % 
Переключатель режимов СУВ НАВИГ 
Переключатель АН 0 
НАВЕД АВТ-РУЧН РУЧН 
 ИЗЛУЧ-ЭКВ-ОТЕЛ ОТКЛ 
| ОТКЛ 
ЗАХВАТ ЛВТ-РУЧИ РУЧН 
ОТКЛ 
ППС 
ТОБА АЗ-Д 


Раздел 


о ню —— ее оч ---- 


ны» 
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„ыы — а 25 


Щиток управлонил РЛИК 

ЛИТЕРА РЛС 

ЛИТЕРА 27 

ПРОГРАМИА 

ЗАМЕР ДАЛЬН-ГРУППА-ОДИН-ЮСТ-ОТКЛ 


Щиток цолораспределенил 
Кноцки: -— ВВОД 


— СБРОС 
— ЦЕЛИ Т,2,3,4,5,6,7,8,9,ТО 
— ИСТРЕБИТЕЛИ Т,2,3,4,ГР 
ОКП МЛП АВТ-ОТКЛ-РУЧИ 
ВСК Ш-ТОТ 


Щиток питания 

ОПС 

ИНДИКАЦИЯ 

Верхлий щиток ПВИ-ТОПЭа 


Пороключатель вариантов применения 
оружия 


| ПР АВТ-РУЧ 
ГЛАВ ВКЛ 


_ ВОЗДУХ-ЗЕМЛЯ 
ПВУПР ПУСК 

| АВАР СБРОС 

| ВЗРИВ-НЕВЗРУВ 


| ОТСЕЧКА 

| ТОРи-БЕЗ ТОРИ 

| Ц8 лопой паноли доски приборор 
АЗА ЦЕЛИ (Б-С-М) 

УСИЛЕНИЕ ТИ 


КОСТЬ СЦ 


ртлтынь- 


158 


Установлены заранее и 
оплоьбированы 


ОТАЛ 


Но нажаты 
сигнализаторы 
не горят 


ОТКЛ 


В заднем положении 
(отключен) 


В нижнем полохжонии 
(отключен) 
Отключона 


ОДИН 


ПР АВТ 


В нихнем положении 
(под скобой, отключен) 


ВОЗДУХ 


Среднее положенио (за- 
фиксировано скобой) 


Отключен 
НЕВЗРЫВ (зафиксировано 
скобой) фикоиро 
ОТСЕЧКА 
БЕЗ ТОР 


Нижнее положение (от- 
ключоно) 


Среднее (С) 
Правое крайное поло- 
жонио 


Максимальная 
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Т 2 

На РУС 
Б.БОЙ-Д.БОЙ Д.БОЙ 
ГАШЕТКА ПОДВ Скоба откинута вверх 
ТАШЕТКА ОГОНЬ Скоба в верхнем положении 

На РУД 
Потенциометр ВВОД ДАЛЬН Крайнее положеняе - от 


себя до упора 


Выполнить следующие действия: 

— при включенных на щитке распределительных устройств выклю- 
чателях СПЕЦСИСТЕМЫ # Ти 1 2 убедиться в том, что на пульте 
ПИ-ТОП не высветились желтые бленкеры наличия подвесок. В случае 
высвечивания хелтых бленкеров дать команду "Отключить питание 070 
на щитке ШИП", после отключения они погаснут; 

- установить переключатели ППС-АВТ-ЗПС, ТОРМ-БЕЗ ТОРМ, АН 
и варрант применения оружия в положение, соответствующие заданию 
на полет; 

— на цитке СО переключатель режимов работы ответчика устано- 
вить в полохение БАН, при работе в режиме СПК; 

- на пульте управления (Т6-Т6) изделием Тб переключателями 

| ВОЛНА, РАЗНОС и ШИФР выставить радиоданные, согласно полетному 
| заданию п выбрать, нахатием кнодки, соответствующий заданию рехим 
работы СПК или АЛМ; 


— проверить работу изделия ТП (прохождение стартов наземных 
ПН); 


| 


| 
| 
| 
| 


| 


| 
] 
] 


| — После запуска двигателей убедиться, что на щитке ПИ-ТОП 

| высветились яблтые бленкеры наличия всего подвешенного оружия. 

®— [Юли на подвесках находится орукие для действий по наземным 
елям, то под бленкерами наличия на соответствующих точках высве- 
тятся зеленые бленкеры готовности, которые высвечиваются независи- 
) от выбранного к применению типа оружия; 

— включить выключатели ОПС и ИНДИКАЦИЯ; 

° ^^ Перед выруливанием со стоянки или на ВП дать команду тех- 
Ку самолёта на снятие (показ) предохранительных чек орухия. 


| 


РУКОВОДСТВО по ЛЗ САМОЛЕТА бу-27СК 


5.4. Программы полета на перехват 
возпушных целей 


5.4.1. При перехвате возцушннх целей, в зависимости от скорост 
и высоты их полета, могут бнть использованы слецующие типовые 
программы (профили), рис. 18,19: 


- форсажные - при ближнем перехвате; 
- бесфорсажнне или комбинированные - при цальнем перехвате. 


Полет по данным программам (профилям) выполняется в автоматичес 
ком, циректорном и ручном упревлении самолетом при навоцении с 
наземного АСУ. Указанные программы оптимельны по расхопу топлива и 
вромони и используются для достижения максимальных рубежей перехва- 
та возцутных целей. При навецении истребителя на возцушную цель го 
лосом с ПН профили полета на перехват могут отличаться от указанны 

5.4.2. Фотсажная программа выполняется на пслном форсаже цо 
окончения атаки по слецующему профилю: 

- взлет и набор высоты 11000 м на числе М=0,9-0,95 (позиция 
Т-2-3); 

- разгон на Н=11000 м по числа М = Т,3; 1,8; 2,0. Выхопц на 
числа М = 2 выполняется с разгоном по Упр = 1200 км/ч, далее на- 
бором высоты на постоянной скорости Упр = 1200 км/ч до достижения 
числя М =2,0; 

- набор высоты на числах М = 0,9; Т,3; 1,8; 3,0 позиция д-е; 
8-6; в-г; 5-6 и полет цо команцы ВЕРТИКАЛЬ (набор высоты на М=0 „9 
выполнять на режима МАКСИМАЛ); 

— выхоц на вчсоту атаки цели по команце ВЕРТИКАЛЬ по этапа 
самонаведения. 


5,4.3. Бесфорсажная программа полета на перэхват возцушных 
целей применяется для постижения максимальнчх рубежей перехвата и 
вчполняется по слоецующему профилю; 

— взлет на режиме МАКСИМАЛ и набор высоты 11000 м на 
\У ист = 860 км/ч; 
у - разгон цо числе М = 0,9, набор высоты и крейсерский полет 
в = М = 0,9(полет по потолкам) до команцы ВЕРТИКАЛЬ. 


С 
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Рис.18. Программы набора ВЫСОТЫ И скороечий МН, - 
снижения. | к 58 $ = 


-2-3-4-5-5 - программа набора высоты и скорости на полном 
> форсахе при ближнем варианте ей 
-2-3-д-е - набор высоты крейсерского, полета на макс оф НОМ 
Ех рады т РР. ” |. 


{ 
И. 
Ни Уд; На / | 
в 5х —— | / 
| ,. 
| в. \ 
> в 4 “\ х 
25% АХ р ь 
ая 
Е | \ (5) 
«= с} \ 
| \ 


Я Ся ЗПС при ограниченной дальности обнарухения. 


№. 
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=. ВТ 5 
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- АЗ. 


5.4.4. Комбинированная программа предусматривает взлет, набор 
высоты, полет по потолкам на режиме МАКСИМАЛ с последующим включе- 


нием форсаха и выполнением форсахной программы, 


5.4.5. Снижение на высоту атаки цели выполнять по разовой 
команде ВЕРТИКАЛЬ-Т при Нзад Н полета. 


Возможны два случая: 


т) СТ ИСТ 2 В или 2) сте > Ис» ист 


ИСТ С \/ ИСТ выполнить снижение с 


зад < \ пол 
выдерхиванием текущего значения М до Н^ Нзад + (1+Т1,5) км, после 
чего осуществляется плавный переход к стабилизации Нзад (с 0иЗ<.. Г) 
и торможению до \/ зад. 
Если раньше, чем Н сравняется с Нзад+(1+Т,5) км, достигается 
М приб < 1150 км/ч, стабилизируется высота, на которой 


Т. В случае, когда 


от 1 ист ист 1/ ист 
\Уприб = 1250 к/чи \Ушст = зал ПО а а 
Если Уст < \/ Ист - скижение продоляать с выдерхиванием 


\ приб 2 1250 о Е этого установить РУД в положение от 
МАЛОГО ГАЗА до среднего между МАЛЫМ ГАЗОМ И МАКСИМАЛ) до 
Н = Нзад+(1+Т,5) км ит.д. 


2. В случае, когда \|/ зал ат > | пот, выполнить снижение с 


разгоном до \/ = (Мк), после чего снижение продолжается так же, 
как до \приб ^ 1150 км/ч. 

На участках стабилизации М(Мпол в случае Т или Мзад в случае 
2) снижение выполнять следующим образом: 

а) при Мпол 2 0,9 установить режим МАЛЫЙ ГАЗ и постепенно 
увеличить \Уу (от = 30 м/с на Н = 12 ки, до 50 м/с на Н=О кми 
30 м/с на Н = 5 км); 


6) при Мпол ^ 1,3 установить режим МАЛЫЙ ГАЗ и выйти на 
_ МУ = 100 м/с при Н > 12 км; 


при Н < Г2 ки увеличить \Уу до 140+150 м/с и дальше выдер- 
хивать 68: 


на Н ^ 10 км установить режим МАКСИМАЛ; 


_ < * 
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_ до 


в) при Мпол = Т,8 установить режим МАКСИМАЛ, выйти на У у 
1404150 м/с и удерживать её; 


г) пря М = 2,0 установить рехим МИНИМАЛЬНЫЙ ФОРСАЖ, выйти не | 
Уу=140+150 м/с и удерживать её. 


В процессе снижения выцерживать число М. 

При его уменьшении (более чем на < 0,05), увеличить положение 
РУД на 1/4-Т/2 полного хоца. 

При разгоне - уменьшить положение РУД на = 1/4 полного хода. 


Прявецение к Нзац начать за = Ткм при М= 0,9 и за = Т,5 км 
при М = Т,3+Г1,8+2,0. При этом перзвести РУД в положение МАКСИМАЛ 
(при М> 0,9) и по положения МИНИМ ФОРСАЖ (при М < Т,3+Т,8+2,0) 


На больших уцалениях от аэропрома посацки после окончания ата- 
ки цели полет на аэродром посацки осуществлять на высоте 11000+ 
+12000 м на числах №=0,8-0,85. 


После атаки цели снижение цо Н = 12000 м осуществлять на 
\/ = 500 км/ч при рэботе цвягателей на "Малом газе". 


После втаки цели, летящеЯ на Н<11000 м выполнить набор вусо- 
та 11000+12000 м на \ ист = 860 ка/ч при работе цвигателей на мак- 
симальном режиме. 


Снижение с высоты 12000 м по высоты захода на посадку вчполнять 
на \ пр = 500 км/ч. 


5.5. Выхоц в боевое соприкосновение с целью. 


Выход в боевое соприкоснование с целью при навецении с НАСУ 
осуществляется выполнением маневров в горизонтальной и вертикально 
плоскости при ручном, директорном или автоматическом управлении 
самолетом по информации, принимаемой по каналам рациолинии управле 
ния в ражимах команцного навецения (КН), бортового навецения (БН)и 
бортового поиска (БП). 


КИ - режим, когда команцы управления формируются и передаются 
с Ш ду. 


Разцел 5 


д 
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Б4 - режим, когца команды управления формируются в СУВ по ре- 
гулярной координатной информации о пели с ПН АСУ. 

БИ -— режим, когда команды управления формируются в СУВ по ра- 
зовой (нерегулярной) координатной информации о цели с ПН АСУ. 


Рехим БП может быть назначен с ПН НАСУ или возникнуть автома- 
тически из режима КН (с координатной поддержкой) или из режима БН 
при отсутствии информации от АСУ более 60с. 


Наведение в режимах БН и Ы! производится только при ведущем 
канале РЛИК (переключатель режимов СУВ в положении РЛС). 
Если при ведущем канале ОЭПС (переключатель в положении ОЛС) на ИЛС 
начинает мигать символ БН или Ы|, то необходимо переключатель режи- 
мов СУВ установить в положение РЛС. 


5.5.Т, Наведение на воздушную цель при отключенном режиме САУ- 
АВТОМ по командам с НАСУ осуществляется в следующем порядке: 


_ в наборе высоты установить связь с ПН; 

- установить переключатель режимов СУВ из положения НАВИГ в 
полохение РЛС (ОЛС), а переключатель ИЗЛУЧ-ЭКВ-ОТКЛ в положении ЭКВ 

- установить ручку потенциометра БАЗА ЦЕЛИ (Б5-С-М) в положение 
соответствующее типу цели, указанной с ПН, или в соответствии с за- 
данием (крайнее левое - цель малая, крайнее правое - цель большая, 
среднее положение - цель средняя); 
| — установить переключатель НАВЕД АВТ-РУЧН на щитке управления 
СУВ в положение АВТ и пилотировать самолет по командам наведения 
в горизонтальный и вертикальной плоскостях в ручном режиме управле- 
ния самолетом; 


- управление по курсу выполнять совмещением метки наведения 
(кольцо малого диаметра) с перекрестием на ИЛС или совмещением ин- 
декса отклонения от заданного курса с неподвижной меткой на верхнем 
образе экрана ИПВ (рис.20); 


_ - набор высоты выполнять в соответствии с программами полета 
на перехват. Высоту атаки цели выбирать самостоятельно, после выс- 
вечивания на ИЛС индекса В (вертикаль), используя информацию о вны- 


Раздел 5 
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Направление маневра в вертикальной плоскости определить по 
значению собственной высотн и высотн цели. 

В горизонтальной плоскости продолжать внполнение курсовых ко- 
МАНД: 

— при высвечивании на ИЛС индекса Ф включить форсах лвигателей 
и выполнить форсажную программу, осуществляя разгон до заданной 
скорости (на ИЛС индицируются истинная заданная и собственная ско- 
рость полета); 

— после поступления с ПН команды ИЗЛУЧЕНИЕ на ИЛС появляется 
символ ИЗЛ, 


При индикации на ИЛС мигающего сигнала ИЗП установить переклю- 
чатель ИЗЛ-ЭКВ-ОТКЛ в положение ИЗЛ, при этом на ИЛС символ "ИЗЛ" 
перестает мигать. При включении излучения автоматически или вручную 
высвечивается табло ИЗЛУЧ на приборной доске. 

В режиме НАВЕДЕН АВТ символ "ИЗЛ" на ИЛС мигает только при ве- 
дущем канале РЛИК. 

Установить выключатель ЗАХВ АВТ-РУЧН в положение ЗАХ АВТ. 


При ведущем канале 0ЭПС, прежде чем установить выключатель в 
положение ЗАХВ АВТ, следует убедиться в отсутствии фоновых (от об- 
лаков, земли, водной поверхности, солнца) помех на экране ИЛС. 

При наличии меток помех их следует убрать потенциометром 
УСИЛЕНИЕ ТЦ. 

Управление цектром зоны производится автоматически. При обна- 
рухенки своей цели над меткой цели индицируется метка опознавания 
(при ведущем РЛПК). 

В режиме КН (ведущий РЛПК) на ИЛС индицируется строб захвата, 
который перемещается по экрану в соответствии с дальностью, переда- 
ввемой с ПН (индикация в режиме наведения показана на рис. 2Г). 

При появленки цели в стробе автоматически происходит её захват и 
переход РЛИК в режим непрерывной пеленгации (РНИ). 


В режимах бортового наведения и бортового поиска (ведущий 
ивиял РЛИК) производится автоматический захват назначенной на атаку 
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В 
при входе еб в зону возможных пусков ракет или при достижении даль- 
ностл до цели менее 40 км в ШС и менее 20 км- в ЗПС. 

При необходимости захвата цели на большей дальности нажать 
кнопку ВВОД на РУД. При отсутствии автоматического захвата цели 
произвести её захват вручную. 

В режиме КН (при ведущем канале ОЭПС) первая обнаруженная цель 
захватывается автоматически и становится на автосопровождение. 


При перехвате бесфорсажных (Ум < 700-800 км/ч) маловисотных 
Нц< 2,5 км) воздушных целей в режиме КН с ведущим каналом ОЭПС 
управление осуществлять по метке наведения со снижением на высоту 
Нзад = Нц+Г,5 км с последующим её выдерживанием. 


5.5.2. При перенацеливании самолета на другую воздушную цель 
на ИЛС появится символ "!" (команда перенацеливания). 


5.5.3. При наведении возможна передача управления наведением 
с одного ПН на другой и смена радиоданных. При автоматической пе- 
рестройке радиоданных на щитке управления Т1Г6 загорается лампа 
АВТ, а на индикаторах отразятся радиоданные, полученные с нового ПН 
В телефонах прослушивается сигнал. 

При ручной смене радиоданных по информация с ПН необходимо пе-| 
реключатели ВОЛНА, РАЗНОС и ШИФР установить в положения, соответст- 
вующие заданным значениям и нахать кнопки выбора режимов СПК (АЛМ). 


5.5.4. Наведение на воздушную цель голосом с ПН осуществляет- 
ся в следующем порядке: 


- выбрать ведущий канал (РЛПК или ОЭПС); 

- по команде с ПН установить переключатель ППС-АВТ-ЗПС в со- 
ответствующее полохение. При отсутствии информации о полусфере — 
в положение ЛВТ; 

- пелотировать самолет вручную, выполняя маневры по командам 
наведения с ПИ по курсу, высоте и скорости; | 

- по информации с ПН об азимуте установить вручную положение 
центра зоны, нажав необходимую кнопку ЦЗ; = 


- Перекличателем Д Н установить превышение (принижение) 
Цели относительно самолета (по данным ПН о высоте полета целя). 
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Так как величина АН выставляется с дискретностью 2 км, то 
скруглить лН в болыцую сторону ; 

_- потенциометром ВВОД ДАЛЬН на РУД установить значение даль- 
ности до цели, передаваемое с ПН. Контроль устанавливаемого значе- 
ния осуществлять по цифрам, индицируемым в нижней части Илс (цифры 
с чертой ); 

— при выходе на боевой курс по команде с ПН включить выключа- 
тель ГЛАВ ВКЛ: 

_ по команде с ПН установить переключатель ИЗЛУЗ-ЭКВ-ОТКЛ в 
положение ИЗЛУЧ, при этом на ИЛС высветится символ ИЗЛ, а на при- 
борной доске - табло ИЗЛУЧ. Назначение цели на атаку и захват цели 
происходит автоматически или в ручном режиме. 

5.5.5. При отсутствий автоматического захвата цели на дальнос- 
тях 40-35 км при атаке в ШС и 20-Г5 км в ЗП, захват цели выпол- 
нять вручную. 

При хаотическом перемещений строба автозахвата на экранах СЕЙ 
с одной отметки цели на другие, что возмохно при атаках целей в 3ПС 
над слохной подстилающей поверхностью (горы, крупные населенные 
пункты), а также при групповых полетах самолётов, для исключения 
автоматического захвата ложных сигналов рекомендуется захват цели 
производить в ручном режиме на дальностях не более 25 км. 


| Для ручного захвата цели переключатель ЗАХВ АВТ-РУЧН установить 
в положение РУЧН и выполнить следующее: 

- при наведении голосом и ведущем канале РЛИК кнюплелем нало- 
ЖИТЬ строб захвата на отметку от цели и нажать кнопку ВВОД на РУД. 
Если происходит захват цели РЛИК, на ИЛС произойдет смена индикации 
(рис.23), а на приборной доске нысветятся табло ЗАХВАТ РЛС и ЗАМЕР 
ПАЛЬН. После захвата цели РЛИК мохет произойти захват цели ОС 
(ведомый канал) и на приборной доске высветится табло ЗАХВАТ олс. 

_ При больших скоростях сближения, если стробирование цели в 
рди атах взимут-дальность затруднено, установить переключатель 
‘ОЕН+АЗ-\У в положение АЗ-\ и выполнить захват целя как 
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повторный захват, перемещая строб в пределах "размнохенной" 
метки; 

— при наведении голосоми ведущем кангле ОЭПС кнюппелем на- 
ложить строб большого поля на метку цели так, чтобы она бнла 
блихе к центру строба (рис.22) и нажать кнопку ВВОД на РУД, при 
этом на ИЛС сменится индикация обзора в большом поле на индика- 
цию обзора в малом поле (рис.24). 

Кнюппелем налохить строб захвата на метку пели, которая 
долхна находиться в пентральной части ИЛС, и нахать кнопку ВВОД. 
Если происходит захват цели ОЛС, на ИЛС произойдёт смена инди- 
кации (рис.25) и на приборной доске высветится табло ЗАХВ ОЛС. 

Если при ручном захвете цели на ИЛС вместе с меткой вели 
индинируются метки Эоновых помех, убрать их потенциометром УСИ- 
ЛЕНИЕ ТП. 

В режиме обзора малого поля вместо стробирования пели пов- 
торно, мохно перейти к эгвтоматическому захвету, установив пере- 
ключатель в полояение ЗАХВ АВТ. При этом ОЭПС захватывает первую 
обнгрухенную цель. 

Для возврата с обзора мелым пслем в обзор большим полем 
нахать кнопку СБРОС на РУД. Для сброса захвата СЭПС и РЛИК и пе- 
рехода в рехим обзора необходимо также нахать кнопку СБРОС на 


РУД ® 
5.5.6. Перехват воздушных целей в условиях 


воздействия организованных помех. 


5.5.6.Г. При атаке цели в условиях активных помех анализ 
радиолокационной обстановки производится: 

— в обзоре - по появлению на ИЛС сигнала АП, характерным 
просечкам в виде пунктирных вертикальных линий (полос), "засева" 
экрана ложными метками, признаку полусферы, хготическим замером 
_ (или отсутствию замеров) дельности, "размазыванию" пели по ско- 
рости, дальности, 

— в сопровохдении - по появлению на ИЛС сигнала АП, полохе- 

® стрелки ракурса, признаку полусферы, Др мин, Др мекс, ско- 
сти сближения, шкале дальности, наличию или отсутствию Друд. 

В зависимости от местонахохдения постановщика помех относи- 
ько гели помеха может быть совмещенной (цель - постеновщик 
ох) или несовмещённой (цель прикрывается постеновщиком помех 
этом может быть захвачена или о помех в 
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зависимости от их разрешения по углам, доплеровскому сдвигу и 
| соотношения уровня отрахённого от цели сигнала и уровня помехи 
#: постановщика помех (при превышении уровня помехи над уровнем 


отразённого от цели сигнала пель не обнаруживается и не индици- 
| ется на ИЛС). 


5.5.6.2. Основными видеми помех являются: 
ШН - щумовая непрерывная , ШИ - щумовая импульсная, 
Ч - ложные доплеровские частоты, ДШ - доплеровский пум, 
ме — Уводящея по скорости, УД - уводящая по дальности. 
Постановщик помех мохет стевить как отдельно какой-либо 
Бид помех, так и их различные комбинации. 
При облучении облака дипольных отражателей или земли Форми- 
руется перенапеливгющая помеха, создающая ложные по направлению 


В зависимости от вида помех могут бить следующие вариенты 
индикации на ИЛС (рис.42). К вариантам индикации "а","б","в" 
может привести воздействие помех типа ШН, ШИ, ДИ. Опъеделить 
по индикации кекой из этих видов помех воздействует, невозможно. 

‚В вариантах "а","в" имвет место или совмещение цели с пос- 
гановщиком помех или невскритие цели из-за превышения мощности 
тгнала помехи над мошностью сигнала, отреяённого от пели. 

‚В вариантах "б","г" цель и помеха резрешенн относительно 

г друга и одновременно индицируются на ИЛС. 
Варианты индикации "д","е","ж","з" "и" возникают при воз- 


Иствии помех типа ЛДЧ, УС, УД. Ак ЭК. Вирнелиниатол символ 


ки резмезывоется". по скорости при л 
ся хозбкороств при УС (с Ми х 
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переход в сопровохдение помехи только по урловым координатам, 
на ИЛС висвечивается Друд, шкала 100 кы (ППС) кли 50 км (ЗПС) с 
_ отыеткой дальности на верхнем пределе (НПО). 

При переходе РЛИК в НО включается елгоряты кинематического 
| определения дальности (КИОД), на ИЛС появляются рекомендеции на 
’ выполнение вертикальных маневров (Гф, ГУ). По окончании реко- 

мендованных маневров стрелка на шкале дальности устанавливается 
’ На дальность, рессчитанную по глгоритму КОД. Пой невозмохности 
виполнения ВАНН то маневра препполагаемея дальность 
_ до постановщика помех может быть введена с потенциометра Друд 
_назетием КНОПКИ ВОД. не РУД, пои этом алгоряты КИСД отключается. 
° В случае, если цель высвечивается одновременно с вертикаль 
5. лиБеЯями помех и они не резренеются го езимуту, рекоменлу- 
ется устанавливать переключатель АПК-АП-СТКЛ в положение АП. 
При этом действие помехи типа ДШ блокируется и на ИЛС остаётся 
то ъко цель. Установка переключателя АПК-АП-ОТКЛ в поло=ение 
АИК мохет привести к исчезновению пели на ИЛС. Положение АПК 
даёт хотомие результаты при обнаружении ШИН и ШИ помех, так 
‘ак они обнарухявертся при ЁПК в каждом цикле обзора, а в поло- 
ениях АП и ОТКЛ в каетдом втором бикле обзора (это особенно 
Ах но при пезехвате постановщика слабых и нестабильных во време- 
рерывистых помех). В режиме АПК невозмохно осуществить пе- 
постановщика помех ДИ. РТ 
При появлении на ИЛС "размытой" ки» [ 
беть пооизведен в координатах АЗ-Д (. 
(для помех м и УТ), В зезисииосли © 


” 
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переключетель АПК-АП-ОТКЛ установить в положение АП, а есги зто 
не помогает - в положение АПК. При получении обухения помехи п 
2ы ‘Муту наложить строб на гентр "печки" сигнела и произвестк 
захват. Захват и сопровохдение помех типа ЛЛЧ и УС не отлис2ет— 
ся от захвата и сопровохдения цели (символ АП не высвечивается, 
ПО нв возникает). При выполнении захвата помехи типа УЛ втд РН 
у да атора такой хе, как и при неличии пели, за исключением кеста. 
льности основных параметров, косме углового положения. Вазмо— 
ен Е ВЕОбленяя. При срыве сопровоя И” ВЫПОЛНИТЬ П=)2- 


произойти "вскрытие" пели. При этом на ре о ох 
льность, полусфера, ракурс, ИУсбл, исчезнуть признаки сопро- 
юхдения помехи (шкала дельности 100 км - в ШС, 50 км -в ПС, 


Вероятность вскрытия цели в резиме АПК мела, поэтому теко- 
ендуется выключатель АПК-АП-ОТУЛ после захвата и входа в со- 
провохдение устанавливать в пололение ОТЕЛ. То хе самое секомен- 
уется выполнять при необходимости захвата пели после окоЕеения 
теки по постановщику помех. 

“О 


5.6. Атака воздушных целей в ДРБ.. 5. ый Ро 


о.6.Г. Атака воздушной гели начинается. сис 
захвата пели ведущим каналом РПК 1 г оЭПС 
оявляется захватная индикация и | 

< т бедивиись в устойчивом захвате т 
кключетель ГЛАВ ВКЛ (Ва время в 
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} 
канале ОЭПС на ИЛС высвечивается директорная метка сектора газа и 
разовая команда Ф на включение форсажа. При ведущем канале РЛПК на 
ИЛС высвечивегется только команда Ф, являющая рекомендацией на уве- 
личение режима работы двигателей. 


— Если директорное кольцо удерживается на перекрестии, а метка 
заведения находится выше перекрестия и не опускается, необходимо 
увеличить режим работы двигателей. Если метка наведения находится 
ниже перекрестия и не поднимавтся, необходимо уменьшить режим рабо- 
ты двигателей. 


В процессе выполнения атаки возможно скачкообразное изменение 
заданной скорости (индицируемой на ИЛС) до + 80 км/ч. Поэтому при 
стихении скорости, близкой к заданной, не следует отслехивать её 
эменение изменением режима работы двигателей. 


Самонаведение при любом ведущем канале осуществляется в два 
Т. Выход в тактически выгодное положение относительно атаку- 
й цели. 


2. Прицеливание по воздушной цели. | й ч 


Первый зтап начинается с момента ‘начала атаки `до появления ко- 
"Горка" (символа Г\ или Г} ). На этом этапе осуществляет- 
оризонтальный полет на высоте начала атаки ‚© последующим выхо- 
: заканную высоту. При ведущем. И ре при 
цели в ШС на ыы м, а при атаке в ЗПС 1500 м в ВЫСО* 
И № ® щих $ 
к волущем канале ОЭПС ая выс 


з равна высоте цели. р м. 
они п ИС ыы 


| ние по ку ВСУ оС Ущ {ес у Л: 
Е, Аб ных к 


а ® 


—Г — 
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_ДРиаксГ команда "Горка" формируется сразу по захвату цели, но 
_ при атаке в ППС на уравненных внсотах ракетами Р-Р"ЭТЕ(Р-РТТГ), 
— 2739 желательно обеспечить ракурс (в горизонтальной или верти- 
’ крльной плоскости) более 150 для уверенного захвата ТГС на 
максимальной дальности. 

‘в На втором этапе производится простанственное маневрирова- 
_ ние с пелью отработки углов упрехдения, формируемых по методу 
° наведения, как в вертикальном, т2к и в боковом канале. Метод 
° наведения выбирается аналогично первому этацу. После команды 
"Горка" на ИЛС индицируется заданная высота, равная висоте це- 
° ди. При ведущем канале РЛИК, атаке в ППС и выдерхивании дирек- 
торного кольца на неподвихном перекрестии возможен выход на вы- 
соту цели. 

” При выполнении атаки воздушных пелей, летящих с превьше- 
ем, заденное значение скорости на ИЛС соответствует конечному 
_ значению скорости, которую необходимо достичь на заденной внсо- 


% 
Ч ' 


Если на указанном превышении невозможно достичь заданной 
корости, то заданная вксота увеличивается до высоты, на кото- 
рой ока может достигеться, но не более, чем на 5000 м выше цели. 


ведущем канале РЛИК, атаке в ЗПС и отсутствии захвата 
(табло ЗАХВАТ ОЛС не горит) реализован в вертикальной 
‚ режим "подныривания". В этом рехиме свмолёт выводится 
анную высоту на 500 м нихе цели с последующи её выдержи- 

но не нихе 500 м над рельефом мес ности. При выходе на 
енее 500 м директорная метка н 
ри ведущем канале ОЭПС семонаве 
ИЛС индицируется дальн ос 
и ДРмин). е вклю 
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 торного кольца, ракурса цели, заданной высотн и скорости, символа 
Фи индекса сектора газа. Управление в этом случае осуществляется 
| п метке наведения, сформированной по методу наведения "погоня" в 
| обемх плоскостях, при этом индекс ОТВ высвечивается для информации 
с направлении наиболее безопасного выхода из атаки. 


— — М0 избежание сброса цели с автосопровождении при ведущем кана- 
ло РЛИК пилотировать самолёт о креном не более 90°. 


В > 5.6.2. После захвата цели ракетами с ТГС или готовности ракет 
Г А 
с РГС и достижения зоны возможных пусков ракет и при наличии ПР 


При пуске 2-х ракет (в варианте пуска по одной (ОДИН) в одной 
` атаке рекомендуется первую ракету пустить при достижении дальности 
[Рмакс!, а вторую - при достижении дальности ДРмакса. 


5.6.3. При принятом решении пуска только одной ракеты или двух 
(з варианте ЧАСТЬ) рекомендуется пуск производить при достижении 
ДРыаксо. 


После схода ракет с РГС управление самолетом осуществлять по 
екторному кольцу таким образом, чтобы обеспечить превышение (при- 
жение) 500м на Н< 8000 м и 1000 м на Н > 8000 м относительно = 
ы полета цели, не допуская выхода метки положения за пределы 
ана ИЛС до тех пор, пока ракета не поразит цель или не спишется 
оставшееся до встречи ракеты с целью. Фо 


00 


РЕХДЕНИЕ. ВЫХОД НА ВУСОТУ ПОЛЕТА ЦЕЛИ ЗАПРЕЩАЕТСЯ. | 


пуске ракет с РГС в режиме НПО РЛП ль м Ри 
в течение которых ее -^ продолжать отслеживат 
ь но будет поражена Вена . 


а 
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коррекции. 
5.6.5. При срыве захвата цели РЛПК, после схода ракеты с 

_РГС и повторном захвате той хе цели, режим ДНД для пущенной ракеты 
‘не возобновляется. 


5.6.6. При ручном захвате целей на малых дальностях при атаке 

‘целей с ЗИС (ведущий канал РЛИК), когда при работе ИЛС в координат 

\ЗТ невозможно наложить строб на метку, находящуюся внизу экрана 

вмешенную относительно центра, необходимо маневром самолёта в сто- 

Е цели добиться смешения метки цели ближе к осевой линии экрана 

‚ис _к выполнить захват цели. 

^^ При атаке в З1С (ведущий канал РЛИК) после достижения даль- 

ги менее 3,5 ки РЛПК автоматически без сброса захвата переходит 

в рехим ББ и на ИЛС исчезает директорная метка. 

Если перед этим моментом была пущена ракета с РГС, то автоматический 

еход РЛИК в режим ББ задеряквается на время достижения пущенной 

ракетой цели (до списания индекса (времени полета ракеты). 

При ведущем канале ОЭПС и отключенном выключателе ЛД, при 

еходе РЛПК в режем БАБ на ИЛС сменится захватная индикация веду- 

канала ОЭПС на захватную индикацию ведущего канала РЛПК, а 

осле срыва сопровохдения РЛИК индикация ведущего канала РЭПС вос- 
навлизается. 


Ве: 7 После схода (несхола) последней (из избранного типа) 
н Происходит автоматический и в на хай по 


5.6.8. Для исключения ‹ луча 
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5.6.9. Если ракета не сошла, то соответствующий жёлтый блен- 
наличия на ПИ-ТОП мигает в течение 4с, а затем гаснет, и если 
ютка П оставалась нажатой, то автоматически через 2-3с (если 

ъ в наличии однотипная готовая к пуску ракета) сойдет вторая | 
ета, кроме случая с ракотой РГС в варианте применения ЧАСТЬ. 


Если при несошедшей ракете с АКУ остался открытым замок, то 
тый бленкер наличия этой ракеты будет мигать все время (ракета 
исла). 

ы 5.7. Выход из атаки. 

’° Выход из атаки осуществлять самостоятельно или по команде 
ОТВОРОТ, индицируемой миганием на ИЛС сигнала —- ОТВ (ОТВ-—), в 
рекомендуемую сторону. 

При включенной САУ по команде ОТВ выход из атаки осуществля- 
я автоматически и, если при этом директорное кольцо стоит не в 
а, то при необходимости обеспечения более интенсивного отворота 
Жно дополнительно, управляя самолётом вручную "загнать" кольцо в 


‹декс —- ОТВ(ОТВ — ) высвечивается: 

при ведущем канале РЛИК при ПО; 

- при ведущем канале ОЭПС при ППО; 

при водущем канале ОЭНС при НПО комаяда ОТВ высвечивается 
жатия гапотки П при пуске, в этом случаев команда ОТВ явля- 
ъко рекомендацией и по дальности о не. соответствовать ‚ 
дальности отворота. 


‹оманде ОТВ директорное кольцо смещается 
ует при совмещении ще 
ЕО вы ®- © в. В этом сл) 
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лючатель ПР АВТ в положение АВТ, если он был включен в положение 
1 при применении оружия в режиме СЕТКА, 


Проверить оставшееся в наличии оружие и расход боекомплекта. 
бес При приводе самолета на аэродром по команде с НАСУ управление 
осуществлять по значениям \ зад, Ч зад и Нзад, которые индици- 
руются на ИЛС, с одновременной индикацией сигнала Т (команда 

"Привод") . 


5.8. Атака цели в ближнем маневренном бою. 


Ближний маневренный бой выполняется по визуально видимой цели 
| в режимах ВЕРТИКАЛЬ, ОПТИКА, ШЛЕЙ и $ при установке в соответст- 
_ вующее положение переключателя режимов СУВ. 
’ Перед атакой включить выключатели ЛД и ИЗЛУЧ (при необходимос- 
) зключить ГЛАВ ВКЛ (при атаке ракетами Р-73Э не позднее, чем 
а 2 мин до пуска). Если времени до пуска осталось меньше Т,5 мин, 
лучше сделать перевыбор ракет с Р-73Э на другой тип, если он име 
ся в наличии, установить переключатель ПИС-АВТ-ЗПС в полохение, 
'ветствующее полусфере атаки; после определения размера цели ус- 
вить потенциометр БАЗА ЦЕЛИ в ООВ аЮНЬЫ типу цели поло- 
в (Б-С-М). 


и 24 [. Захват цели из режима ВЕРТИКАЛЬ. 


| 1 невром семолёта ввести цель в зону захвата лс или РИС, 
енную можду вертикальными линиями (рис. Ир $ ‹ 
> 
каТЬ кнопку ВВОД на РУД и удерживать ' эл о: за: ХВ. ата цели РЛЛК 


_до появления зажватной унформаий 6 ва ме в; - 


появлении на ИЛС индекса ПР произвес: К эт в выбран 


применения. Далее и УТ ва 


а цели в режиме 1 
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ча цели до захвата. При применении ракет Р-27ЭТГ(Р-27ТТ) и захвата 
целях только ТГС кнопку ВВОД удерживать нахатой до схода ракет, 
Захват цели ОЛС, РЛИК и ТГС, при отсутствии ПР, индицируется в НСЦ 
митанием прицельных колец с частотой 2 Гц (ряс.28). При захвате 
цели только ТГС на НОЦ сразу ке дополнительно к кольцам появляется 
перекрестие (команда ПР), на экране ИЛС таке появляется символ ПР, 
Для ракет Р-27ЭТ1(Р-27ТТ) сигнал ПР выдается при накатой кнопке 
ВВОД на РУД и наличии захвата ТГС. В случае отпускания кнопки ВВОД 
при отсутствии информационной поддерхки СУВ сигнал ПР снимается. 

При появлении в НСЦ или на экране ИЛС символа ПР произвести 
пуск ракет в выбранном варианте применения. Далее действовать как 


в ДБ. 
5.8.3. Захват цели в режиме ОПТИКА 


Кнюппелем на РУС или маневром самолёта наложить прицельное 
кольцо на цель и нажать кнопку ВВОД на РУД, удеркивая её нажатой до 
| захвата цели ОЛС, РЛИК или ТГС (удеряивать пряцельное кольцо на 
цели до захвата). При применении ракет Р-27ЭТКР-27ТГ) и захвате 
цели только ТГС кнопку ВВОД удерживать нахатой до схода ракет. При 
| захвате цели ОЛС или РЛИК на экране ИЛС появится индикация, соответ 
ствующая режиму захвата. 
\ При захвате цели только ТГС на экране ИЛС сразу же высветится 
индекс ПР (рис.29). 
| Для ракет Р-27ЭТТ(Р-27ТТ) сигнал ПР выдается при нажатой кноп- 
ке ВВОД на РУД и наличии захвата ТГС. В случае отцускания кнопки 
_ ВВОД при отсутствии информационной поддержки СУВ символ ПР снимает- 


я. 
При захвате цели только одними ТГС ракет Р-733 в режимах ШЛЕМ 

или ОПТ после появления на экране индекса ПР произвести пуск ракет 
а р 

8 выбранном варианте применения. Далее действовать как в ДРБ. 


При захвате цели только одними ракетами с ТГС ракет Р-733 в 
имах ШЛЕМ или ОПТ, после отпускания кнопки ВВОД, ТГС отключается 
_ЦУ СУВ и переходит в самостоятельное слежение за целью, неконт- 
руемов летчиком, и может самостоятельно перейти на любую 


-. 


Раздел 5 
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другую (не атакуемую) попавщуюся в поле подтверждения ТГС 
цель. Поэтому в таких случаях нвобходимо сразу же при появле- 
нии ПР произвести пуск ракет. Если же по каким-то причинам 
ракета всё-таки каков-то время до пуска находилась в автосо- 
провождении, произвести её перенацеливание через кнопку СБРОС, 


5.8.4. Захват цели ТГС в режиме Фо. 


Режим Фо применяется с ракетами с ТГС при отказе ЦЕЙ 
РЛИК и ОЭПС. Для поражения цели в режиме Фо необходимо: 

— установить переключатель режимов СУВ в положение Фо, 
переключатель ПР АВТ-РУЧ - в положение РУЧ и переключатель 
НОЧЬ-ДЕНЬ-СЕТКА в положение СЕТвА; 

— маневром самолёта наложить перекрестие -20 СЕТКИ.на 
цель, нажать после захвата ТГС ракет Р-е7ЭТТ(Р-27ТТ), Р-733 
цели и удеркивать гашетку П до схода ракеты (рис.33). 


5.9. Применение ВПУ по воздушным целям. 


ВПУ ло воздушным целям применяется в ЗИС цели в режимах: 
— НЕСИНХРОННАЯ СТРЕЛЬБА при захвате цели ОЛС по углам и 
наличии земеренной дальности от ЛД и РШК; 
— ПРОГНОЗ-ДОРОЖКА при отсутствий замеренной дальности 
от ЛД или отсутствии захвата цели ОЛС; 
- СИТКА при отказе ЦЕЙ 0ЭПС. 


5.9.Т. При применении ВПУ в режиме НЕСИНХРОННАЯ СТРЕЛЬБА 
необходимо: 
м - включить выключатель ЛД и выключатель ОТСЕЧКА; 
Ик _ выполнить захват визуально видимой иели ОЛС в любом из 
режимов реботы СУВ, если цель не находилась уже в захвате; 
- нажать гашетку 0 (первый ход) до фиксации в промежуточ- 
‹ полохении с появлением индикации для ВПУ (рис.30). 


Маневром самолёта совместить подвихное перекрестие с 
визирной меткой (подвихное кольцо). Вокруг подвижного пере- 
естия индипируется круговая шкала дальности (полный круг 

ль ори сткует 1200 м). Максимальная дальность Вице 


м 
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| ной стрельбь 1200 м. Максимальная эфоективная дальность стрель- 
— 6: 800 м, минимальная - 300 м. Индикация (рис.30) появляется с 
пельности 1400 м, а снимается (при отставании) на дальности 


1500 м. 
Когла пальность до цели превншает 1400-1600 м индикация 


— булет соответствовать рис.ЗТ. В зтом случае ЛД работает в де- 
курном режиме, не обеспечивающем заданную точность прицелива- 


ния. Гашетку О сохранять в промежуточном положении на всё вре- 


| у ‚: прицеливания. 
0% При совмещении подвияного перекрестия с визирным кольпом 


‘и достижении эфЪективной или максимальной дальности стрельбы, 
Долать гашетку 0 до упора (второй ход). После окончания стрель- 
бы гашетку 0 установить в исходное положение и выйти из атаки. 
5.9.2. При применении ВПУ в режиме ПРОГНОЗ-ДОРОЕКА необ- 


Кодимо: 
— переключатель режимов СУВ установить в положение ОПТ; 


- на дальности визуальной видимости цели нажать гашетку 0 
по Тиксации в промежуточном положении с появлением индикации 
ПРОГНОЗ-КОРОЖКА (Рис.32) и сохранять её в этом положений. 
Индикация в режиме ПРОГНОЗ-ДОРОЖКА представляет собой две 
ривые линии, симметрично расположенные относительно прогнози- 
рол трассы снарядов (трасса расчитывается алгоритмом, но не 
пруется на ИЛС). Если в процессе прицеливания т Стить 
НЫ крильев атакуемой цели с кривыми ДОРОЖКИ, приче 
ьная ось ИЛС должна бнть примерно к дикул 
Фильев цели, то координаты трассы снарядов 
› тяжести цели; 
- по силуэту определить тип цели и 
установить сё размеры, контро 
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крыльев цели в воронку и заканчивать после прохохдения момента 
вписывания. 
5.9.3. Стрельба по воздушным целям из ВПУ в режиме СЕТКА 


производится в ЗПС на) установившемся режиме полёта с нулевым 
ракурсом следующим образом: 
— установить переключатель ДЕНЬ-НОЧЬ-СЕТКА в положение 


3 

— переключатель рехимов СУВ установить в положение ОПТ; . 

— маневром самолёта совместить с целью деление шкалы не- 
подвижной сетки на ИЛС, соответствующее потребной угловой пол- 


равке стрельбы (см.таблицу), и налать гашетку 0 одним ходом до 
конца. 


Дальность до цели определяется визуально с помощью даль- 
номерных штрихов (рис.33) "внешнебазовым" способом по следуюте- 


/у соотношению: ей Б- 100 
фир 
где Д - дистанция до цели (в метрах), 


Б - база пели (её линейные размеры) в метрах, 


Фиштр - угловой размер дальномерных штрихов, в которые 
вписывается цель, в мтад. 


Таблица. 
Угловые попревки стрельбы из пушки в рехиме СЕТКА (в мрад) 
Пу \собств, км/ч ДО) 300 500 800 


60 


| т 900 Т5 
в 40 


+ 
= 


| Ры 


ив 


| Учебные фотострельбы при заряженной пушке выполнять толь- 
1 КО при отключённом выключателе ГЛАВ ВКЛ. 

| При выполнении учебных фотострельб по воздушной цели пе- 
_ Тед атакой произвести одяу контрольную очередь с Фотострельбой 
В безопасном направлении (с нажатием БК), ” 


* 


5.10. Особенности порахения малоскоростных _ 
малоразмерных воздушных целей. 


‚10.Г. Поражение малоскоростных малоразмерных воздушных 


И К 
- - > \ Р-Р 4 и 


, 
‚м 
г 


р" 
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| цел ой ВОЗМОЖНО: 
т - ракетами Р-73Э при ведущем канале РЛИК (переключатель режимов 


|5 боты СУВ в положении РЛС) при атаке в ЗПС целей, летящих с радиаль- 
|; гой составляющей скорости более 220 км/ч; 


- ракетами Р-73Э при ведущем канале ОЭПС (переключатель режимов 
отн СУВ в положении ОЛС) при атаке цели в ЗПС снизу вверх на 


— ракетами Р-739 в режимах ближнего боя ВЕРТИКАЛЬ, ОПТИКА ‚ШЛЕМ, 
’о» при этом дальность визуального обнаружения составляет 4-2 км 
носит случайный характер; 


- применение ВПУ в режиме НЕСИНХРОННАЯ СТРЕЛЬБА при атаке в 
еманеврирующей и маневрирующей цели с перегрузкой не более 2-3 
в скоростях полета истребителя 350-450 км/ч. 


Выход в боевое соприкосновение с целью целесообразно выполнять 
о ведущим каналом РЛПК, обеспечивающим большие дальности обнаруже- 


5.10.2. Обнаружение цели типа дистанционного управляемого 
ательного аппарата "Пчела" с использованием РЛПК и ОЭПС не обес- 
вается. Атака такой цели возможна после её визуального обнару- 
хя в режимах ближнего боя с применением ракет Р-733. и ВПУ. 


Уве е, полой пы 


, УМ. $ ‚ 


. Полет ка перехват воз цушн 
ры режимах управления са, 
А набора. ВЫСОТЫ и скорос' 
| ри ру ном. вводе и. Нных_ 
сай $. т 
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НАВЕД (при этом должен высветиться сигнализатор), управлять самоле- 
то“ вручную по отклонениям метки (большое кольцо) на ИЛС или по 
директорным стрелкам на КП. 

Для включения автоматического управления самолетом нажать на \ 
пульте САУ дополнительно кнопку АВТОМ (при этом высветится сигнали- 
затор). 

В автоматическом (директорном) режиме осуществляется набор вы- 
соты и скорости по базовым программам (бесфорсажной и форсахной). 
Выбор програмин определяется значениями скорости и высотн полета 
цели. 

При установке РУД в положение МАКСИМАЛ набор высоты 11000 м 
осуществляется на \ист = 850 кы/ч, а в положении ФОРСАХ — на чис- 
лах М = 0,9-0,95. 


ПРЕДУПРЕЕДЕНИЕ. БЕСФОРСАЕНЫЙ НАБОР ВЫПОЛНЯТЬ ТОЛЬКО ПРИ УСТАНОВКЕ 
РУД В ПОЛОКЕНИЕ МАКСИМАЛ. ВКЛЮЧЕНИЕ ФОРСАЖНОГО ПРОГРАММНОГО 
НАБОРА (РУД В ПОЛОЖЕНИИ ПОЛНЫЙ ФОРСАЖ) РАЗРЕШАЕТСЯ ПРИ 124,5 т 
НА У< 500 Ки/Ч; ПРИ Ст < 4,5 Т ИЛИ \>600 ЮУ - НА 
Н > 6000 м. 


При необходимости выполнения форсажного набора из условий: 

| \>600 км/ч илю Ст > 4, бт, Н < 6000 м сначала выполнять 
набор по бесфорсажной программе, а затем на Н > 6000 м перевести 
РУД в полохение ПОЛНЫЙ ФОРСАЯ. 
о Управление двигателямя осуществляется летчиком по команде Ф на 
Улс, поступающей от НАСУ (КН) или в соответствии с заданной ско- 
ростью полета на ИЛС (при БП и БН), а также по директорной мерке 
сектора газа и командам МГ, МАКС, Ф, которые выдаются на ИЛС от САУ 
После поступления команд В или ! (перенацеливание). 

— Отклонение директорной метки сопровождается речевой информаци- 
ей? “Управляй двигателями". - | 
5.11.2. Ввод заданных значений скорости и курса при наведении, 
Уществляется автоматически по командам НАСУ (КН) или СУВ (БН,Б), 
` этом переключатель НАВЕДЕНИЕ АВТ-РУЧ на ПУ ПЕК должен быть 
заловлен в положение АВТ, 
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Для ручного ввода данных переключатель НАВЕДЕНИЕ АВТ-РУЧ уста- 
‘новить в положение РУЧ; заданные значения скорости и высоты вводить 
вручную с помощью задатчика М и Н на ПУ ПИНК, а значение курса с 
помощью кремальеры на ПНИ. Управление тягой двигателей при выполне- 
р программных наборов, снижений (при нажатой кнопке ВЕРТ на пуль- 
‘те САУ) и торможений осуществляется по отклонениям горизонтальной 
планки КПИ, выполняющей функции директорной метки сектора газа (на 

_ИЛС она в этом режиме отсутствует). При наборе высоты и разгоне и 
ненахатой кнопке ВЕРТ на пульте САУ режим работы двигателей МАКСИМАЛ 
м ФОРСАХ выбырает летчик. 


5.11.3. После поступления командн В от НАСУ (КН) или от СУВ 
(БН ив!) выполняется выход на высоту атаки цели, которая выбира- 
ется в пределах 4-Т7 км с превышением относительно цели д Н=Т,4 км. 
При РВД (ручном вводе данных) эта команда вводится нажатием кнопки 
’ВЕРТ на пульте СЛУ после установки на задатчике значения заданной 
„Высоты (новое значение числа М в этом случае вводить после нажатия 
кнопки ВЕРТ). 
5.11.4. После прохождения команды А Е цели РЛИК или 
С) начинается этап самонаведения, управление самолётом осущест- 
ыы командам СУВ. При этом кроме автоматического и директор- 
режимов управления возможно использование комбинированного 
а (совместная работа САУ и лётчика - САУ в автоматическом 
и ручное вмешательство лётчика в управление самолётов). 
мбинированное управление Ин 
ру ы более 4 за счет Дополнитеранрнй ручки у 
сторону отклонения метки, с ц ен | 
к атаке в ЗПС с ведущим канал 
ри прохождении высоты 2000 | 
и и ви 
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Отключение режимов САУ осуществляется нажатием кнопки 
СЕРОС на пульте САУ или ОТКЛ САУ на РУС. 
ПРЕДУПРЕЖДЕНИЯ: Г. АВТОЖАТИЧЕСКИЙ РЕЖИМ УПРАВЛЕНИЯ САМОЛЕТОМ 

НА СНИХЕНИЯХ ПО ПРОГРАИМНОМУ ЗНАЧЕНИЮ ЧИСЛА М = НЕ 

ИСПОЛЬЗОВАТЬ. 

2. ПРИ ВЫСВЕЧИВАНИИ НА УСТ СИГВАЛА "СЕРОСЪ О0БО- 
РОТЫ" ИЛИ "НЕТ ПОДКАЧКИ" НАЖАТЬ КНОПКУ "ОТКЛ САУ" И УПРАВ- 
ЛЯТЬ САМОЛЕТОМ ВРУЧНУЮ С ПОЛОЖИТЕЛЬНОЙ ПЕРЕГРУЗКОЙ. 
5.12. Применение орукия по наземным целям. 

Орухие применяется по визуально видимым целям в автомати- 

ческом и ручном рехимах. | 


Применение оружия в автоматическом режиме осуществляется 


а методом ПРЕДВАРИТЕЛЬНАЯ ЗАСЕЧКА и НЕСИНХРОННЬМ 
% При бомбометании с горизонтального полёта прицеливание вы- 


полняется НЕСИНХРОННЫМ МЕТОДОМ, а при стрельбе и бомбометании 


у и аа методом ПРЕДВАРИТЕЛЬНАЯ ЗАСЕЧКА или НЕСИНХРОННЫЙ 
СИ м. 

Метод ПРЕДВАРИТЕЛЬНАЯ ЗАСЕЧКА применяется при прицеливании 
по подвижным целям. 


При наличии на подвесках (одновременно с АБ или НРО) ра- 
кет Р-73Э необходимо: | 

— установить переключатель ББой-ДБой на РУС в положение 
ДБой, при этом на ИЛС индипируется тип вкбранного оружия, 

- установить переключатель режимов СУВ в положение ОПТ, 
переключатель вариантов применения оружия в полохение (0,2 
0,4) СЕРИЯ в соответствия с принятым решением; 

°— в проверить включение выключателя ЛД, убедиться, что вы- 
ключатель ПР АВТ-РУЧ находится в положении АВТ. 
° Запуск ЛД производится: 
— автоматически, при пикировании с углами более 10°; 
у реручную, при горизонтальном полёте путём нажатия кнюппе- 


$ о избежание запуска ЛД в "небоевых"” маневрах при пикиро- 
ВВК и рекоменгуется выключатель ЛД включать в "боевых" захо- 
дах, перед вводом в пикирование. | ре 

При запуске ЛД на ИЛС высвечивается символ ЛД, а при нали- 
информации о дельности, поступающей от ЛД на ИЛС, дополни- 
тельно высвечивается символ А. . 
&. 


с 
м ‹ 


—- 


21.11.96г 
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Отключение излучения ЛД осуществляется: 

_ автоматически, при нахетии гешетки П(0) или по истечении 
30 с с момента зацуска; 

— вручную, нахатием кнопки СБРОС на РУД. 


До запуска ЛД или при его отказе дальность вычроляется по 
инзормапии радиовысотомера. 


При отказе ЛД или при применении оружия над водной позерх- 

ностью (нет оражения лазерного язлучения} припеливание в рехжи- 
| ме ПРЕДВАРИТЕЛЬНАЯ ЗАСЕЧКА (первую и вторую засечку) выполееть 

не Н ^^ 1450 м. 

Перед применением орухия включить внключатель ГЛАВ РКА ч 
время гтаки цели на 3-5 мин. 

Переключатель ТОРИ-БЕЗ ТОМЕ установить в положение БЬЗ 
ТОРИ при серийном применении бомбового вооружения с пригелрва- 


нием по середине серии или ТОРИ - при прицеливании началом се- 
рии 


В серийном бомбометании (положение переключателя на ИВ 
ЧАСТЬ хли СЕРИЯ) автоматически обеспечивается пригеливание се- 
рединой серии (ПМ указывает =г земле точку падения серелинн 
серии бомб) или началом серии (Ша указывает точку падения сер- 
БОЙ бомбы в серии). 

В первом случае необходямо на ПВИ переключатель ТОРЕЗ 
° ТОРЕ установить в положение ЕЁЗ ТОРИ и задать интервал раз- 
и грузки АБ (длину серии в зависийости от скорости полёта) вере- 
 ключателем на ПВИ в одно из положений - 0,1-0,2-0,4 (сек). 
Этот режим обеспечивается при применении свободнопалающих, 
‘тормозных АБ и РЕК, подвешенных на БД или МЕД, за исключением 
_сдучая в тормозных АБ при ручном вводе их баллисти- 
` чес харектеристик техническим составом - переключатель 
ЕЕЗ ТОРИ в этом случае доляен быть установлен в положевие 


|" о 


_ Для прицеливания началом серии во всех вариантах примене- 
бомбового вооружения необходимо установить переключатель 
-ЕЕЗ ТОРИ в положение ТОРИ. 0 Фо. 

р. — Перед полётом на применение бомбового вооружения ох 


— получить данные о и разтф: 5 для данного 
тичества подзешенного бомбового вооружения; 


от проконтролировать соответствие интервалов времени, ус- 


> —„^.<3 3-3 


<.11.96г ии... 5 


АСЕ 


— теновленных на пульте ПЕИ и на задатчике на МЕД; 
1% - прокоятролировать задание времени раскрытия створок 
| РБК, о техническим составом - при любом из видов 


М Яна времени рэскрнтия створок В В из такти- 
еских соображений: высоты полёта и высоты подрыва в зависи- 
мости от необходимой зоны накрытия. 

5.Те.Т. Бомбометание с горизонтального полёта, 

Прицельное бомбометание с горизонтального полёта випол- 
‘Няется на высотах Н = 800 м в диапазоне скоростей 550-900 км/я 
(550-750 км/ч для ЗБ). ЭФ)фективное применение обычных авиабомб 
сбеспечивается на Н <= 600 м, авиабомб с ТУ - на Н = 300 м в 
Диалазоне скоростей 600-900 кы/ч. 
| Для уменьшения ошибок прицеливания при полёте на Н 300 м 
привязку к цели (нажатие гашетки П) рекомендуется ВЫПОЛНЯТЬ С 
Углом пикирования до 10°. 

При применении АБСП с использованием НЕСИНХРОННОГО МЕТОДА 
припеливения на ИЛС индицируется припельная марка (ПИ) с прямой 
линией, укззывзющей направление линии резрыва боеприпасов 
рис.35), а на шкале дальности масштабом 5 км - ЕС текущей 
дальности. 

Пилотировать самолет, необходь мо о таким образом, чтобы цель 
Поремещалась по линии разрывов к нентр} Кнюппелем запус- 

тъ ЛД (примерно за 5-7. с до  Нежетия ашетки п) и в ры о 
вмещения ПИ с пелью а ‘таше тку П.. | 
мА 


эт 


оли в о и "= = 
ры « 
> 


—акетерия 


| ТЯ 
После нежетия гашетки П на ИЛС 
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и противоосколочного маневра. В момент сброса АБСП на ИЛС 
высвечивается команда ПР. 

Выход из атаки выполнять по директорному кольиу или м8- 
невоом с максимальной для денного вариента перегрузкой и необ- 
хогимым креном. Директорная индикация отключается после пролё- 
та над расчётной точкой падения бомб, или по истечении 60 с с 
момента нахатея гашетки П. 

При бомбометании на мелых высотах (при наличии на ИЛС ко- 
манлн ОТВ) после отцепки АЕСП установить РУД в положение МАКС 
Е геревести самолет в набор высоты с 9 = 35-4009 с максимально 
разрешённой перегрузкой до погасания команлы ОТВ. 


5.12.2. Бомбометание с пикирования. 


Прицельное бомбометание с пикирования (на внводе из пики- 
рования) на углах до 40° выполняется на Н = 2000 м и скоростях 
полёта не более 900 км/ч (750 км/ч для ЗБ). 

Бомбометение с пикирования при пряпеливании НЕСИНХРОННЫЙ 
МЕТОДОМ выполнять согласно рекомендациям пе5ь ЗЮГ: 

При бомбометании с пикировения при прицеливании методом 
ПРЕДВАРИТЕЛЬНОЙ ЗАСЕЧКИ (ПЗ) нахать я удерживать нахатой кнопку 
ВВОД на РУД (рис.37). При этом ПИ становится меньше размером, 
линия разрывов пропадает и марка занимает положение, соответ 

° ствующее половине (вверх) несинхронного рехима. 
Убедиться в зепуске ЛД. Маневром самолёта наложить ПИ на 
| цель и отпустить кнопку ВВОД, при этом ПИ увеличивается в раз- 
мере и перемещается на увеличение угловой поправки в расчётное 
олохение, которое соответствует несинхронному методу прицели- 
вания. Через 1,5-2 с ПМ занимает расчётное полохенив для при- 
менения орухия. Маневром самолёта повторно совместить ПИ с 
целью и нахать гешетку П, при этом происходит смена индикагии 
на директорное управление. Пилотирование самолёта выполнять 
‘оглесно рекомендациям п.5.12.1. _ | 
Режим ПЗ отключается автоматически через ТО с после от- 
Ускения кнопки ЕРВОД или вручную нажатием кнопки СЕРОС. При 
бхохкмости (при наличии резерва времени) мохно выполнить 
резасечку повторным нажатием и отпусканием кнопки ВВОД. 


#1 ыы бы Пари = 
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_Вызод из атаки до нажатия гашетки П выполнять по директорному 

задексу. При этом обеспечивается пролет над точкой привязки на | 

ЛЬНОЙ безопасной высоте. 

Если не требуется пролет на этой высоте, то до схода авиабомб 

вод из атаки выполнять по директорной метке, а после схода - с 

орегрузкой не более 4,5. 

ПЕЛУПРЕЕДЕНИЕ. ПОСЛЕ НАЖАТИЯ ГАШЕТКИ Л "КОМАНЛА ‚ОТВ ВЫСВЕЧИВАЕТСЯ 
| С ЗАПАЗДНВАНИЕМ, ПОЭТОМУ С ЦЕЛЬЮ ИСКЛЮЧЕНИЯ ПОПАДАНИЯ СА- 

МОЛЕТА В ЗОНУ РАЗЛЕТА ОСКОЛКОВ ИЛИ СТОЛКНОВЕНИЯ С ЗЕМЛЕЙ 

ВЫВОД ИЗ ПИКИРОВАНИЯ С ПЕРЕГРУЗКАМИ МЕНЕЕ ЗАЛАННОЙ ЛИРЕК- 


ТОРНОЙ МЕТКОЙ ЗАПРЕЩАЕТСЯ. 
5.12.3. Выполнение цусков НРС и стрельбы из ВУ. 


_ Для выполнения стрельбы из ВИУ дополнительно на ПВИ-ТОПЭТ уста- 
косить переключатель ВОЗЛУХ-ЗЕИЛЯ в положение ЗЕМЛЯ и ВКЛЮЧИТЬ ВЫКЛЮ 
чатель ОТСЕЧКА. 

При применений НРС или ВШУ при 
ЛС индицируется ПМ (рис.34). На шкал 
дицируется индекс текущей дальности, м 
азрешенных дальностей стрельбы. 
и невром ввести свмолет в пикирование таким образом, чтобы ПМ 
дилась ниже цели, примерно, на один диаметр ПИ (при работе с 
редварительно нахать первым ходом гашетку 0). Убедиться в 3а- 
ЛД. При достижении максимальной разрешенной дальности стрельбы 
тить ПЛ с целью и пожать гашетку 0 для ВПУ или по команде ПР 

С нанать гашетку П, при ЭТОМ п пеключатель ПР-АВТ-РУЧН доляен 


тъся в положении АВТ). 


10а 


ОС. 
` 


прицеливании НЕСИНХРОННЫМ МЕТОДОМ 
е дальности масштабом 5 км 
етки максимальной и минималь- 


внии на ИЛС команды ОТВ, 
з атаки с максимально раз 
С применением ВЛУ устано 


осле окончания стре 
ить гашетку П | | 
7 д 


ой перегрузкой. 


& © } 


й т ГУ Г 
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| ВВОД (рис.37). Для ВПУ предварительно н 
щетку О, при этом ПИ с 
’ лохенис: 


- при применении ВПУ, примерно, соответствующее оси 
у - при применении НРС, приме 
Вх) несинхронного режима. 
— Убедиться в запуске ЛД. Маневром самолёта наложить ПИ на 
_ цель и отпустить кнопку ВВОД. При этом ПИ увеличивается в раз- 
° море и персмещается на увеличение угловой поправк 


и в расчётное 
Полохение, которое соответствует несинхронному методу прицели- 
— вания. Через 1,5-2 с ПМ зани 


мает положение для применения ору- 
вия. Маневром самолёта при достижении максимально разрешённой 
дал ности стрельбы повторно совместить ПМ с целью и дохать га- 
_ шетку О или при появлении команды ПР нахать гашетку П. 
При пуске НРС с минимальных лальностей (Лц = ДРмин) при 

\ появлении на ИЛС индекса ОТВ команда ПР не снимается. 
После израсходования боеприпасов по наземным целям на ИТС 
Е тс припельная индикация режима ОПТИКА и внсветится тип 
2-73, если они были подвешены и не израсходованы ранее, при 
этом необходимо проверить положение гашетки 0 и переключателя 
ЗВИЛЯ-ВОЗДУХ, которые должны находиться з исходном положении. 
| Отютючить выключатель ГЛАВ ВКЛ, если не предполагается в 
блиха!щее время применение ракет Р-739. Переключатель рехимов 
)Ь установить в положение выбранного рехима. 

5.12.4, Применение оружия по наземным пелям в ручном 

режиме СЕТКА. 

Применение оружия в режиме СЕТКА осуществляется в следую- 
орялко: в ЗИ 
‘становить переключат ль на | 
‚СЕТКА: а 
- Установить переключа: 
жение СЕРИЯ „Г (0 

и установить пер 


ажать первым ходом га- 
тановится меньше размером и занимает по- 


самолёта: 
рно, соответствующее одной трети 


а 


РУКОВОДСТВО по ЛЭ САМОЛЕТА Су-27СК _ 168 — 


— установить переключатель режимов СУВ в положение ОПТ; | 
| — пилотировать самолёт на выбрачную для порахения цель, соблю- 
` ая условия полёта, необходимые для применения выбранного (находя- 
егося на борту) типа оружия, согласно таблица. 

— При совмещении линии неподвижной сетки, соответствующей угловой 
поправке, накать гашетку П(0) и удерхивать её до схода боеприпасов, 
применении обычных АБ сброс происходит при нажатии гапетки П, 
‘при применении тормозных - через 2,5-4 с. 


Таблица 
— Параметры ном в  Утлов. ТОРИ - 
, у ‚› Поправки 
Тип оружия и ю\У/ч град в мрад БОИ 
[. АБ 0ФАБ-250-270 250 90 Ш 100 ТОРМ 
АБ ОФАБ (100-120, 1100 800 -25 100 ТОРИ 
\Б с ТУ ОФАБ 150 850 Ш 10 БЕЗ ТОР 


ГП 


1040 750 
730 800 


Хе 70044% 808 
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5.12.5. Особенности применения неуправляемых средств пора- 
т № кения в горной местности 


Средства поражения в условкях горной местности применяются по 
визуально вилимнм целям с горизонтального полета и пикирования, 
 Прицеливание может виполняться НЕСИНХРОННЫМ МЕТОДОМ и методом 
ПРЕДВАРИТЕЛЬНАЯ ЗАСЕЧКА. 

А? Атака цели с прицеливанием в автоматических режимах возможна 

| ко при измерении дальности до цели лазерным дальномером. 

| При отказе лазерного дальномера применение средств поражения в авто- 
матических режимах работы СУВ ЗАПРЕЩАЕТСЯ. В этом случае использо- 

зать ручной сежим СЕТКА. 

< Чри атаке с использованием автоматических режимов прицеливания 

Роль текущей высоты осуществлять по барометрическому высотомеру, 

ызая при этом превышение цели относительно уровня моря. 


5.13. Неуправляемый пуск, аварийный сброс ракет и подвесок 
вооружения 


| 


5.13. Т. В случае невозмохности полета или посадки с подвесным 
ем, а также при необходимости освобождения от него в тактичес- 
овке, выполнить неуправляемый пуск или аварийный сброс 
. Р_ 

‘суправляемый пуск ракет Р-27ЭРТ, Р-27РТ, Р-27Э11, Р-27Т1 с 

ЫПО. ъ торизонтальном полете на высотах не менее 50 м, на. 

[: 350 км/ч. 
Сброс ракет Р-27ЭРТ, Р-27Р1 с АКУ выполнять в гори-. 
на высотах от 200 м до 10000 м на скоростях. более 


5 


\ 


явмый пуск ракет Р-733 выполнять во всем диапазоне 
стей полета при перегрузке Пу < 2. 


СК на ПВИ-ТОПЗ2 и Е его в наж 

да ракет. 
ного сброса ракет, подвешенных на АКУ (на 
димо нажать , ее до сброса подве 


зао 
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После несхода ракеты с АПУ при пуске по тактическим цепям пус- 
ка неуправляемый и аварийный пуск несошедшей ракеты не безопасен, 


5.13.3. После пуска и сброса ракет проверить погасание сигна- 


лов наличия подвесок. | 

В случае зависания ракет на АКУ (открытие замка АКУ определя- 
ется по постоянному миганию сигнала наличия подвески точки, на кото- 
рой зависла ракета) необходимо эволюциями самолета осуществить 
сброс ракеты, создавая при этом перегрузку Пух 6. 

ПРЕДУПРЕЕДЕНИЕ. ПОСАДКА С ЗАВИСШЕЙ РАКЕТОЙ ЗАПРЕЩАЕТСЯ, 

5.13.4. Аварийный сброс снаряженных и пустых блоков Б-8М-Г, 
Б-ТЗЛ и ракет С-25, а такяе орудий 0-25, размещенных по одному или 
по два на точках подвески 3 и 4, выполнять в горизонтальном полете 
без крена и скользения на высотах Н > 600 м в диапазоне скоростей 
600-800 км/ч (МХ 0,85). 

Аварийный сброс авиабомб с держателей БДЗ-УСК-Б (на точках Т, 
2,3,4,5,6,9,10), подвешенных по одной и по две на точках Зи4, 
выполнять в горизонтальном полете, с пикирования (кабрирования) и 
на выходе из пикирования во всем диапазоне скоростей их применения 


на Н > 500 м, 
Сброс ЗБ выполнять только в горизонтальном полете. 


Аварийный сброс авиабомб с дерхателей МБДЗ-Уб-68 (на точках Г, 
2,3,4,9,10), а также размещенных одновременно одиночно на БДЗ-УСК-Б 
(на точках 5 и 6), выполнять в горизонтальном полете, с пикярования 
(кабрирования) и на выходе из пикирования на \ = 700 км/ч и 
Н > 500 м. 


_ Для сброса авиабомб выбрать переключателем ВЗРЫВ-НЕВЗРЫВ режим | 
роса и включить выключатель АВАР СБРОС. При выпущенном шасси = 


ракет С-25, а также орудия 0-25 производить включением выключа- = 


по погасанию сигналов наличия подвесок на ПИ-ТОП.П 
ок воорухения установить или проверить установку пе 
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ВЗРЫВ-НЕВЗРЫВ в положение НЕВЗРЫВ. 

Сброс происходит одновременно с двух точек подвески в послед 
вательности 9-10, 2-ТГ, 3-4, 5-6 с интервалом 0,Г с. 

Для сброса пустых блоков орудий после израсходования неуправ- 
ляемых ракет нажать кнопку СБРОС на ПВИ-ТОПЗ2. 

При несбросе бомбордировочных средств поражения по боевой и 
аварийным цепям в случае зависания боеприпесов, убедиться в надехж- 
ности их подвески выполнением маневров в диапазоне эксплуатационных 
перегрузок и принять решение на посадку, при этом проконтролировать 
установку переключателя ВЗРЫВ-НЕВЗРЫВ в положение НЕВЗРЫВ. 

После пробега на посадке остановить самолет на ВГШ для осмот- 
ра боеприпасов и вывертывания из них взрывателей. 


ПРЕДУПРЕХДЕНИЕ. РУЛЕНИЕ С НЕОТДЕЛИВШИМИСЯ ПО БОЕВОЙ И АВАРИЙНОЙ 
ЦЕПЯМ БОМБАРДИРОВОЧНЫМИ СРЕДСТВАМИ ПОРАЖЕНИЯ, УКОМПЛЕКТОВАН- 
НЫМИ ВЗРЫВАТЕЛЯМИ ЗАПРЕЩАЕТСЯ. 


5.14. Особенности эксплуатации СУВ 


5.14.1. При выполнении полетов необходимо учитывать следую- 
щие особенности: 

Т, Пуск ракет с тандемных точек 2 и Т независимо от положения 
переключателя ЧАСТЬ-ОДИН, выполняется только одиночно. 

=. При пусках ракет Р-27ЭРТ (Р-27РТ) или Р-273ТТ(Р-271Т) с то 
чек Зи 4 на М < 2 угол атаки не должен превышать 50. 

3. Пуск ракет Р-27РТ в ЗПС производить с ограничениями по 
дальности: 
_ 2-27 До Зы при На < 3 км; 
ы Дп = Дрмакст - 2 ки при Ни > 3 км. — ыы 

Т ® 


2 } 
4. Для исключения отказа ОЛС при применении ВПУ в режимах. $ 


_ ПРОГНОЗ-ДОРОЖКА и СЕТКА, а такле при применении оружия по наземным | 
- лям в режиме СЕТКА переключатель режимов СУВ устанавливать в у и 
полохоние ОПТ. 8 к у 


Г у | Е ьй 
а ракет Р-273РТ в ЗПС производить с ограниче НИЯ м по 
) * № ° ь ) 
ИЯ . №4 | 74 
Р-2?ЭРГ Дип < 6 км при Н < Зкы, Г ый } 
о Ди= Драко - 2 км при Ни ЗЕ 
АС и 782» т ны би 
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5. При положении РУЧН выключателя НАВЕД допускается появление 
на ИЛС кндекса КН на время до 40 с. 

6. На уравяенных скоростях истребителя и цели захват цели в 
рехиме ВЕРТИКАЛЬ обеспечивается РЛПК на дальностях менее 2 км. Для 
захвата цели на дальностях более 2 км необходимо обеспечить ско- 
рость сближения с целью более 90 км/ч. 


7. При атаках цели в ЗПС с ведущим каналом РЛШК в режиме РНП 
на дальностях менее 3,5 км допускается наличие директорного индекса. 
Управление самолетом в этом случае осуществляется по директорному 
индексу (в случае хорошей видимости возможно управление по метке 
цели). 

8. При атаках цели в ШС в режиме обзора допускается пролада- 
ние меткя опознавания над отдельными метками цели не более, чем в 
двух циклах обзора подряд. 

9. Индикация текущего курса на ИЛС в режиме применения АБ,НРС, 
ВПУ по наземным целям "замораживается", в связи с чем показаниями 
шкалы текущего курса на ИЛС не пользоваться. 


ТО. В режиме КВО определение государственной принадлежности не 
обеспечивается. Для определения государственной принадлежности цали 
на Д > 15 ки РИК принудительно перевести в режим РНИ нажатием 
кнопки ВВОД на РУД. Переход РИШК из режима КВО в режим РНИ осущест- 
вляется в ППС и ЗПС автоматически на Д < 15 км. 


ТТ. При атаке цели, маневрирующей по курсу на углах места цели 
менее 39 или на фоне земли в ППС (300), обеспечивается сопровохде- 
ние до скоростей сближений, больших (меньтих) собственной скорости 
ва 150 км/ч, что на дозвуковых скоростях соответствует курсовому 
Углу цели около 80°. При больших курсовых утлах цель срабатывается 


с сопровождения. | 


в. #1 
Г‘ 13. Вывод из атаки выполнять во воем разрешенном диапазоне 
ес пряменения, на дальностях не менее: 


12. При запуске ЛД символ А на ИЛС не высвечивается. 


ь фи ив 
- для ракет типа С-8 — 1600 мы, смщ, ИЯ 
_- дяя ракет типа 0-13 (Т,0Ф), С-250 — 2000 м, я С: 
| 


®— «для ракет типа С-25 0$ (0%м) — 2100 м. 


^ 


чЕь >> Ех 


— Пар. 
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14. Вывод из атаки по команде ОТВ выполнять только при 
Е" ии авиабомб калибра 250 кг. 
15. Имеют место случаи самопроизвольного перезапуска 
СЦВ-Г (несанкгионированное появление на индикаторах информации 
режима МАРШРУТ ^/ на 6 с). 


16. В случае прекращения обновления обзорно-прицельной ин- 
формации на ИЛС (ИПВ) при атаке цели с ведущим каналом РЛС при 
высвечивании табло ЗАХВАТ ОЛС и при наличии на подвесках ракет 
с ТГС устеновить переключатель рехимов в положение Фо, а за-- 
тем, примерно, через Т с в положение О0ЛС; выбрать подвески, на 
которых подвешены ракеты с ТТС, после чего можно продолжать 
атаку в течение 20-30 с с НО, а затем с ШО. 

При отсутствии внсвечивания табло ЗАХВАТ ОЛС во время пре- 
крещения обзорно-прицельной информации или при отсутствии ракет 
с ТГС установить переключатель рехимов в положение Фо, а за- 
тем через Г с в положение РЛС, после чего спустя 8-ГО с, возо- 
Обновить атаку цели. 

Восстановление работоспособности СУВ — в случае прекраще- 
ния обновления обзорно-прицельной информации возможно путём от- 

_ ключения и последующего включения СУВ с помошью выключателя СПС. 
_ Перерыв между отключением и включением выключателя ОПС должен 
м менее двух минут. РР а 
Время готовности СУВ послв включения ель: С сос- 
т 3 мин. А 
17. При установке переключателя рожь ра 
_ ложения РЛС в положение НАВИГАЦИЯ краефовр 
сигналы СА0-6. { т 
18. В отдельных атеках - в ППС з | 
зренной в режиме ОБЗОР, отличаетс 


п ИВОДИТ к Проп 9) 
обзора. ропаданию меток Г 


19. Неустойчивое изме 
| вОжДак ющевся бе" 


“ у\ 
] 4% 
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5.15. Велоние групповых действий 


Система управления вооружением СУВ и комплекс связи К-ЛлАЗЭ 
установленные на самолете, обеспечивают ведоние группових действий 
йри выполнении боових задач в беспомеховой обстановке днем в прос- 
тнх мотооусловиях с визуальным выдерживанием боевых порядков в 
групив (инторвал и дистанция в пределах визуальной вилимости), 
длом и ночью в простнх и сложных метвоусловиях - с глазомерним 
вндерживациом по ИИВ рассродоточенных боевых порядков (на интерва- 
лах и дистанциях 25-50 им), 

В зависимости от условий ведения боевых действий я информации 
о воздушной обстановке с НАСУ могут быть реализованы полуавтономные 
и автономные групповые действия. 


Заденио полуавтономних действий обеспечивается в режимах БИ, 
ВБ] при взаимодойотвии с НАСУ по командинм радиолиниям управления 
СЛК-68 и СПК-75. Цолораспределение в группе выполняется ио телеко- 
довому каналу обмена или голосом. Анализ воздушной обстановки и 
_ принятие решения командиром группы на организацию группового возду- 
шного бол осуществляется по информации, отображенной на ИПВ и ИЛС, 
=. 2 о" автономных действиях выход в боевое соприкосновение с 
ником осуществляется методом "самостоятельный поиск" во время 
дех) у ротва з полосе ответотвениости или в заданном районе, а также 
и сопровождонии самолетов других родов авиапии. 
_ Целораспределонио в группе выполняется по и ур, и 


ИР У а: 1. КОМАНДИРУ, ВЫПОДНУ оЩЕмУ ЛЕ 
| ТРУППЕ ПРИ ОРГАНИЗАЦИИ ГРУПИОЕ ог А ДУ М Ох 
ДИМО РАСПРЕДЕЛЯТЬ ЦЕЛИ А КИМ НОУ... 95 

ПОЛЕТА САМОЛЕТОВ НЕ ПЕРЕСЕ 

ЧЕННЫХ ЦЕЛЕЙ И ЭШЕЛОНИРОВАТЬ САМОЛ: 
С ЦЕЛЬЮ ПРЕДУПРЕЖДЕНИЯ © г. НИ 
НЕНИИ АТАКИ. Я 


2. В ий. ыы ТАХ ПРИ 
ГОРКИ Н Г 
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водомых, а также положения ведущих самолётов звеньев объединенной 
труппы; 

— контроль ведущям звена своего полодения и положения своих 
ведомых, а также положения командира объединенной групин и команди- 
ров дДрУГЯх звеанъев; 

_ контроль ведомым своего положения в звене и полодония команди- 
ра своего звена; 

—_ анализ лётчиком воздушно-тактической обстановки, отобралаемой 
на ИПВ; 

_ передача от ведомого к командиру звена и от командира звена 
к командиру групин информации об одной из обнаруженных ими целей; 

— распределение командиром объедивенной группы целей между веду- 
шими звеньев н своим ведомн? с отображением на ИНВ у ведущего и 
ведогого отметки цели с указанием линиЕр выеоты, вектора скорости и 
курса; 

— сормирование принятой и собственной информации о своих самолё- 
тах и нелях на ИЛВ с касттабным представлением относительного поло- 
хения и символьними обозначениями скорости, высоты и курса с нуме- 
рацией и отметкзыЕ, указывающими цель, а также выдачу на ИВ ряда 
ранкировки целей ло степени опасности. 


При ведении групповых действий апларатура К-ДлАЭ обеспечивает 
 автоматизированный обыен инфорузцией по телекодовой радиолиния связи 
БАБ вариантах: сое т в че 
® - между двумя самолётами в составе ведущего я ведомого. = 

в том случае пезеключатели рекнмов работы К-Д, ДЛАЭ на самолёте Е 
го устанавливаются в полохение ПАРАТ (ПАРАР), ВДЦ, а 
В В сы ого - соответственно в положение ПАРАТ Е. | т 
чатель сетей обмена СЕТЬ Т-2-З-ПН на и ‘самоз 
ехду самолётами звена в составе пахукото звена 
8тоз ведовых в звене. В этом одучае п зы 
К-ЦЛАЭ на самолёте ведушего устана 
з на ведомых самолётах - + Н 


^ 
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и При этом комвидир объединеиной группы одновременио является 
зодущим подчиненного ему звена. В этом случае переключетели режимов 
заботы К-ЁлАЭ на самолете командира объединенной группы устанавли- 
заются в положение Ди КП, а на самолетах ведущих звеньев - 
соответственно в положзния ОТКЛ и ВИЦ, а на ведомых саиолетах - 
соотвотственно ГД и ВДа. 
ПРЕДУПРЕЖДЕНИЕ. ПРИ ВЕДЕНИИ ГРУПЛОВАХ, ДЕЙСТВИЙ ПЛРЕКЛЮЧАТЕЛЬ 
и "Риз ро" НА ОБЪЕДИНЕНИОМ ПУЛЬТЕ УПРАВЛЕНИЯ К-ДлАЭ ДОЛЕЬН 
БЫТЬ УСТАНОВЛЕН В НИЩНЕЙ ПОЛОЖЕНИЕ (От). 


у 1 
° Двя породачи цели ведущему звена командир объединеной груиин 
лхсн на щитке целераспределения нажать кнопки с номером поредава- 


мой цели и номером ведущего звена, котором) передается цель,посл8 
чего наяать киопки ГР и ВВОД. 

| При передаче цели от самолета ведущего звена командиру объеди- 
Г. ой групиы летчику водущего звона необходимо нажать кноики © 
номером выбранной цели и номером самолета командира объединенной 
‘труппы, после чего изжать кнопки ГР и ВВОД. 


} 9 Передача целей внутри каждого звона от ведущего к ведомому и 
обратно осуществллется вналогичиыи образом, нри этом киопкв ГР ив 
нажимаотоя. | 


зрасиределения 
‘иле групан), которому они должен передать цель. = ИУ | 
Цлл породачи ололующев цели другому самолоту груй 
Кнопку © номером цели, пвроданной ра! 


- ИЖЕ м. 
{оли, поступивоие в качестве целеуказания о" 
`02 НАСУ) но ИПВ ведомого самолета, индици 


д 


р 4 | 
р Ууе к ыф = #1 ?› 39 Ар. Ш О ВН Га 


4 
\ 
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рреевииииет мк арии рии еитьиние 


принятые принимающим самолетом, индицируемые на ИПВ, не совпадают, 


так как комплексом К-ДлАЭ передаютсл только координаты целой. 

Ориентировочные значония высотн и скорости полета своих само- 
летов и целей опроделяютсл летчиком по символам сравнением размеров 
линий высоты и вокторов скорости с масштабом, указанцым слева на 
ИЛВ. 

Длл отменн цели, назначенной ранео на передачу, необходимо вы- 
полнить те же действия, что и при передаче цели, при этом вместо 
кнопки ВВОД нахать кнопку СБРОС, В этом случае цель с сопровожденил 
у поредающего пе снямаетсл,а на ИПВ справа от символа цели исчезает 
номер самолета, которому даннал цель передавалась (передача цали 
взаимодойствующему самолету прекращается). 

Отображение на ИПВ собственного самолета о его номером, а также 
павимодействующих с ним самолетов звена осуществляется символами с 
оцифровками, указанными на рис.40, позиция Т16-Г9. При этом символ 
собственного самолета независимо от старагинотва в группе иццицируе- 
тся по средней линии на расстоянии 1/4 от нижней границы ИПВ о кур- 
сом, ориентироваяным по вертикали экрана,и не изменяется в процес- 
со всего полета. Курсы взаимодействующих самолетов звена, иццицируе- 
мне на ИПВ данного самолета, изменяются относительно его неподвиж- 
ного символа. 

° Отображение на ИПВ самолетов взаимодействующих групп осуществ- 


’ ляется символами с оциоровками, указанинми на рис.39, позиция Та. 


Отображение взанмодействующих групп самолетов осуществллется только 
| ИЛВ командира объединенной группы и ведущих самолотов звонъев. 


и У ИВ ведомых самолотов символы взаимодействующих звеньев не отоб- 


оо позиция Г) отохдоствилась р 


тся с ИПВ и отждествленнал с ней цель Е 
\тически становитоя рекомендуемой нв ата: 


——и8е— 
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исходит отждествление в узком стробе. 
просо ни одна из сопровохдаемых гелей не попадает в узкий 


строб, то на ИПВ остаётся символ переданной цели, как укезатель 


центра широкого строба, и происходит отхдествление всех целей, 


попавших в широкий строб (рис.4Т, поз.Г,3). 
Для атаки мохет онть вебрана только одна из отядествлённых 


целей или неотождествлённых целей, сопровождаемых РЛИК в режиме 


СНП. 
Для назначения цели себе на атаку необходимо на щитке це- 


лераспределения нахать кнопку с номером выбранной цели и кнопку 
ВВОД. При этом номер цели, назначенной на атаку, индицируется 


на ИПВ Е в ряду ранхировки гелей по степени опасности 


(рис. поэ.14). 
я ОЕ на атаку гель мохет быть захвачена станцией 


РЛИК с любой дальности после обнаружения иели на ИЛС и её руч- 
ного отстробирования нажатием кнопки ВЕОЛ на РУД, если переклю- 
чатель ЗАХВ АВТ-РУЧ ка шитке управлекия СУВ установлен в поло- 
кение РУЧ, или евтоматически (при гтаке одиночной пели) при вхо- 


де геля в зону разрешённых дальностей пусков ракет, если пере- 
ключетель установлен в полохение АБТ. 
Для сбросе цели с атаки нехать на шитке целереспределения 


кнопки с номером цели, назначенкой на етаку, номером своего са- 
молёта и кнопку СЕРСС. При этом на №ПВ в ряду ранхировки целей 


по степени опасности появится номер пели, которая автометически 
рекомендуется лётчику на атаку. 
На семолёте, принявшем пелеуказания от другого самолёта, 


стершего по ренгу, формируется рехким ЕН (БП) по информации о пе- 
ли, поступившей с передающего самолёта. 


Управление самолётом на этгпе неведения на цель по целе- 
указанию от передающего семолёта модет быть выполнено в автома- 
тическом или директорном режиме. 

Для перехода в директорный режим наведения устновить пе- 
реключатель НАВЕД РУЧН-АВТ на шитке управления СУВ в полояе-. 
ние АВТ и на пульте САУ нахать кнопку НАВЕД. Управление ной 
том осуществлять вручную по отклонению м т] 

ольшое кольцо) на ИЛС. 
Для перехода в евтоматический рехим упра: 
полнительно нахать кнопку АВТ на пульте С. 
Вход в зону разрешённых пусков Я 
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вать метку пели на ИПВ на вертикальной оси симметрии ИПВ. | 


5.16. Станиия предупреждения об облучении 
самолёта СПО-ТЬЛИ. 


5.16.Г. Станция предназначена для выдачи информации лётчи- 
ку об облучвнии самолёта, определения неправления на облучаю- | 
щее средство, его типа и режима работы, 

Станция обеспечивает: 

— обнаружение облучения. самолёта РЛС зенитно-оакетных 
комплексов (ЗРК), зенитно-стрелковых комплексов (ЗСК) и борто- 
вными РЛС истребителей-перехватчиков в слелурщих секторах: 

— по азимуту 909 в ЗПС и ППС - при облучении РЛС боль- 
шой мощиости или на малых дальностях от них, и не менее + 709 — 
на средних и больших дальностях; 

- по углу места не менее + 309 в ЗПС п ПС; 

опере наЫ, направления на облучающую РЛС с точностью 

+ 109 в секторе + 409, а в остальной зоне с точностью до 409 
в ПЮ и до 25° - в ЗПС; 

— определение типа облучающей РЛС (по виду излучения) и 

_Тежима работы РЛС ("обзор", "сопровохдение"); 

| - опредвление наиболев опасной РЛС и выделение её в ка- 

честве главного атакующего средства (выбор главной цели); 

ох: ° - определение динамики сблинения или удаления с. главным 

_ ЕТЕКующим средством. | в. 


4 


м1 

Станция обеспечивает обнаружение облучающих Р ЛС СЯ 

_ ИН Армении о них на дальности не менее 1208 от. ‚дал ста дей. 
вия орухия атакующего средстве. ‚РУ 


„94 


Г 


° Полученная информация выдаётся на. ИН 
расположенный на приборной доске. лётчика 


На шкалах пеленга (внутренней - з *-. 
вшней - яблтыв оциброванные метки в ШК 

тки в 310) индипируется истинное 
носительно силуэта самолёта. 
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_ и шьет мани... о 
Индиклция азимута цели осуществляется высвечиванием зелёной | 


мотки пелонга на внутренной шкале. 

Индикация главной цели осуществляется одиовременнни высвечива- 
ниом золеной метки на внутронней шкале и жёлтой оцифрованной метки 
па внешней шкале. 

Индикация Типа облучающего средства осуществляется высвечива- 
нпом мотки с обозначением: 

П = облучение ЗРК "Терьер" или самолетами типа Г-4, Е-104 в 
одновременным включением подсвета для наведения ракет 
тила "Спарроу" ; 

3 - облучение ЗРК тила "Чапарел", "Вулкан" или ЗРК "Сивуль"; 

Х - облучение ЗРК типа "Хок" или самолетами Г-Т4А, Р-Г5, Р-Т6 
и Г-18 (с больших дальностей); 


Н - облучение ЗРК типа "Найк-Геркулес", "Пэтриот", "Талос"; 

Г = облучение с малых дальностей самолета Р-14, Р-15, Е-16 
и Р-18 или ракетой "Феникс" с РГС (возможно высвечивание 
сигнала Г совместно с сигналом Х); 

С - облучение самолетами типа Г-4, Р-6, Р-104, Е-ТТТ (без 
включения канала подсвета), МИРАЖ, ЯГУАР, ЛАЙТИНГ или ЗРК 
типа "Терьер", "Кроталь". 

Индикация о типе цели осуществляется высвечиванием метки зеле- 

ного цвета на шкале типов. Индикация о главном типе осуществляется 
высвечиванием дополнительной метки хёлтого цвета над меткой типа, 


Индикация динамики сближения с РЛС осуществляется высвечиванием 
меток ка шкале градации мощяости. Чем ближе самолет будет подлетать 
р тем больше число меток подсвечивается одновременно (метки 
стают против часовой стрелки). 


Индикация динамики сближения самолета с атакующей ракетой осу- 
ляеется мяганием движущейся метки градации мощнос” 

ы движется по часовой стрелке, (поочередно начи ь. 

нуть мотки градации мощности). Начало двия они мот соответст- | 
‘расчетному пуску ракеты, определяемому самой ракетой. | 

о границы зоны поражения главным ‹ 

оствляется миганием одной из меток на шкал. 
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Индикация о рехиме работы СОПРОВОЕДЕНИЕ главного типа осущест- 
вляется высвечиванием метки ЗАХВАТ красного цвета в центре индика- 
тора (в режиме ОБЗОР метка не высвечивается). В наиболее опасной 
сятуации (при приближении ракеты к самолёту) метка ЗАХВАТ периодя- 
чески мигает. 

Индикация о режиме работы РЛС неглавных типов осуществляется 
постоянным высвечиванием метки неглавного пеленга и типа в режиме 
сопровождения и мигания с периодом обзора при работе РЛС в режжие 
обзора. 

Индикация об относительном положении облучающей РЛС в верти- 
кальной плоскости осуществляется высвечиванием аёлтых меток В (верх 
или Н (наз), расположенных в центре индикатора. 


При облучении самолета под углом + 15° относительно самолета 
загорание меток В и Н не указывает однозначно направление приема 
в указанных углах, вследствие чего допускается загорание метки В 
на индикаторе при облучении снизу или одновременное загорание обеих 
моток. 


_ Одновременно со световой индикацией в шлемофон выдается преры- 
вистый звуковой сигнал низкой тональности пра облучении РПС, рабо- 
‘тающей в режиме ОБЗОР, или непрерывный звуковой сигнал высокой то- 
‘нальности - в режиме СОПРОВОЕДЕНИЕ. 


№ Сы звучания звукового сигнала регулируется регулятором 
. При отключении звуковой сигнализации на ИНН СВ высвечи- 
вается табло ЗВУК ОТКЛ. „а 3+ 


— 
й. 5.16.2. Перед полётом для проверки усправноы ро 
> необходимо: с 
а пульте управления станций установить перек 
оо _ в верхнее положение, 


1. шир 


# 


 СОТА-ТИИ — в полохение Т,5; 
МАПАЗОН Т,П — АВТОМАТ - в положение ДИ, 
гановить выключатель СУО ОБОРОНА на | 


лононие, при этом загорается метка сиг 
цикаторе; ме Е м 


телей ВА 
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_ через 2-3 минуты нахать нереключатель КОНТР на индикаторе 
в положение АВТ, при этом должны высветиться все метки на 
индикаторе, а метка сигнализации исправности погаснуть и 
вновь загореться через 3-5с при исправной станции; 

_ после загорания метки сигнализации исправности отпустить 
переключатель КОНТР; 


При случайном нахатий переключателя КОНТР в полохение РУЧН (ва индя- 
| каторе гаснет метка сигнализации исправности) для восстановления 
работоспособности станции кратковременио установить его в положение 
| АВТ; 
— установить выключатель СУО ОБОРОНА в нижнее положение. 
5.16.3. В полёте выделение типа главной РЛС противника 
осуществляется в автоматическом или ручном режиме. 


Для автоматического выделения главной РШС необходимо переклю- 
чателем ВЫСОТА-ТИП установить высоту полёта в одно из положений 
Т,5, 8, 16, 30, а переключатель АВТОМАТ-ДИАПАЗОН Т, ТТ - установить 
в положение ДИАПАЗОН Т, ТТ (положение АВТОМАТ используется при нали- 
чки устройств сопряжения станции СПО-15 с аппаратурой РЭБ). 

При подходе к зоне боевых действий включить выключатель С70 
ОБОРОНА. При полёте самолёта в зоне действия РЛС и совершении манев- 
ра с креном более 150 на индикаторе могут кратковременно индяциро- 
ваться 3—4 главных пеленга. Направление на облучающую РЛС в этом 
случае определяется по среднему главному пеленгу при индицировании 
3х главных пеленгов и по двум средним главным пеленгам при индаци- 
`’ровании 4-х главных пеленгов. 


Одновременное высвечивание меток пеленга 90 и 50° 
свидетельствует об облучении самолёта со ст 
тветствующего направления на малых дальност | 
пальностях метка 900 не высвечивается и в 


КАЦИЙ ] о 


р ОЗ (©) КЕ 
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Внсвечизание только левой (правой) метки сектора задней полусферы 
свялетельствует об облучении самолета с соответствующего направле- 


Бы задней полусферы- 
Упразление инликацией в рехиме работы облучаюцих оредств произ 


водится с помощью выключателя ОБЗОР. В положении ОБЗОР на индика- 
тор выдается инйормация о всех РЛС, работающих в зоне приема, в 
отключениом положении (в нижнем и - на индикатор выдается 
информация только об РЛС, работающих в рехиме СОПРОВОЕДЕНИЕ (за 
ЕТ ставций, работающих в рехиме СОПРОВОЕДЕНИЕ НА ПРОХОДЕ). 


ПРЕДУПРЕХЕЕНИЯ: ТГ. РЕЕИМ РАБОТЫ БРИО КВАЗИНЕПРЕРЫВНОГО ИЗЛУЧЕНИЯ, 
РАБОТАЮЩИХ В РЕЖИМЕ СОПРОВОЕДЕНИЕ НА ПРОХОДЕ НЕ ОПРЕДЕЛЯ- 
ЕТСЯ (МЕТКА ЗАХВАТ НЕ ИНДУПИРУЕТСЯ). 
2. ПРИ ОБЛУЧЕЧИИ ЕОРТОВНЫМИ РЛС КВАЗИНЕПРЕРЫВНОГО 
ИЗЛУЧЕНИЯ САМОЛЕТОВ $ -14, Р- 15, Е -16, Р- 18 И ЗЖ 
"ПАТРИОТ" НА БОЛЬШИХ И СРЕДНИХ ДАЛЬНОСТЯХ (ЛО 5 ГРАДАЦИИ 
МОШНОСТИ) ГЛАВНЫМ ИНДИМИРУРТСЯ МЕТКА ТИПА “Х" В МИГАЮЩЕМ 
РЕЗУМЕ, А НА МАЛЫХ ДАЛЕЧОСТЯХ ГЛАВНЫМ ИНДИЦИРУЕТСЯ МЕТКА 
ТИП^ "р" С ОДНОЗРЕМЕННЫЕ ПОГАСАНИЕМ МЕТКИ ТИПА "Х" И 
УМЕНЫЕЕНИЕМ КОЛИЧЕСТВА ГРАЛАЦИИ МОЩНОСТИ С ПОСЛЕДУЮЩИМ 
ИХ НАРАСТАНИЕМ. 
° Для ручного вылеления главной РЛС необходимо переключатель 
ВЫСОТА-ТИП установить в положение интересующей РЛС (П,З,Х,Н,Е,С), 
при этом на индикаторе станции индичируется выбранная РЛС, как 
‚ главная. "нликация нетаповых целей может бить отключена установкой 
переклучателя ВЫСОТА-ТИЛ в крайнее правое положение. 


— Используя инбормацию, определить тип атакующего та, нап- 
о ние атаки и режим работы, принять решение на выполнаняе 
маневра для срыва захвата атакующего средства или праменонио поме» 
ря одновременной работе РЛИК и ЛОбЗЛМ во мон НДИ а, | 
_ и на индикаторе ЛО06ЯМ (вы т пел 

‚ 50, 90 слева и справа, типа К, гра Даг 
в. Ни ЗАХВАТ). ат. 
я определения ФАКТИЧЕСКОЙ обстаное зобх. 
г ‚ НА Зиоих поиска и обнаружения цели пе: 


$} 
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”ЭКЗ-ОТАЛ на щитке управления РЛПК установить на 5-ТОс в положение 


Г» 
_ ОТКЛ. 
На работу ЛОО6ЛМ оказнвает влияние работа на излучение аппарату 


‚ры САП (изл.Л203И3) - высвочиванием на индикаторе ЛСО6ЛМ ложной 
информации (типы Хи ЕЁ, О неглавный слева, 50? главный 
слева, "низ", "захват", 12 градаций мощности, левый залний сектор). 


ПРЕЛУПРЕЕДЕНИЕ. ПРИ РАБОТЕ АППАРАТУРЫ изл.Л203ИЭ НА ИЗЛУЧЕНИЕ 
ИНТОРМАЦИЕЙ ВЕВЕЧИВАЕМОЙ. НА ИНДИКАТОРЕ ЛОО5ЛМ 
НЕ ПОЛЬЗОВАТЬСЯ. 
После выполнения задания отключить станцию. 
5.17. Станция активных помех Л203 литер ИЭ (изделие Л203ЗИЗ) . 
5.17.Т. Станция активных помех (изделие Л203И9Э) (САП) прелназна- 
чена для индивидуальной защиты самолета от поражения радиоуправляе- 
мым орухием классов "воздух-воздух" и "земля-воздух”. 
Защита осуществляется путем создания помех наземным, карабельным 
и самолетным радиолокационным системам (РЛС) наведения и управления 
ракетами, а такхо головками самонаведения (ТСН) ракет с целью 
зения вероятности поражения ими самолета. 
Аппаратура САП размещена в 2-х схемных контейнерах, подвешиваемых 
Ти 8 точки подвески. В левом контейнере размещена приемная часте 
станции, в правом - передающая. 


— Станция созлает: 

ь комплекс помех РЛС с непреонвным иля квезинепрерывним излучением, 

° работающим в режиме поиска и захвата на, сопровождение; . 

’ - комплекс помех РЛС с непрерывным или квазенепрерывным излучением, 
работающим в режиме сопровождения; ИГТ т“ 

комплекс помех РАС с импульсным излучением, работающим в режи: 

захвата; „А | 

комплекс помех РЛС с импульсным излучением, ра 

зопровожления; 

‹омплекс мерцающих помех РЛС и ГСН при полет 

Комплекс помех ГОН ракет; | т 


р 


© 
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расположенного на правом борту. 


Назначение органов управления и индикации: 

_ переключатель ПРИЕ#-ПЕРЕДАЧА определяет режим работы станции 

— переключатель ППС-ЗПС определяет сектор защиты; 

—_ переключатель РЕЕИМ определяет вид помехи в зависимости от 
установленного положения; 

—_ кнопка КОНТР служат для проверки работоспособности станции 


встроенным контролем; 
_ сигнельное табло ВЫСОКОЕ САП сигнализирует о включении 


высокого напряжения; 
_ сигнальное табло ОБЛУЧ сигнализирует об облучении самолета 


РЛС противника. 

5.17.3. Режимы работы станции. 

Станция работает в двух основных режимах ПРИЕМ И ПЕРЕДАЧА и 
рехиме КОНТРОЛЬ. | 

В режиме ПРИЕМ осуществляется только анализ принимаемых сиг- 
налов об облучарщих РЛС и предупревдение лётчика об облучении. 


В режиме ПЕРЕДАЧА осуществляется ив только предупреждение лет- 
чика об облучении, но Е создание облучающей РЛС противника следую- 
щих видов помех в зависимости от положения переключателя РЕЗИМ: 


_ Т- комплексные помехи РЛС и ГСН ракет; 
- 2,3,4,5 - различные целенаправленные комплексы помех сопро- 
вождению, обеспечивающие оптимальные помехи заранее определенным 
РЛС противника; 
_- 6 - мерцающие помехи (при полете самолета в паре); 
_ - 7 - низкочастотный доплеровский щум; и на 
— 8 — высокочастотный щум; 
_ 9_ антипод (подсвет подстилающей поверхности); = 
_ В режиме КОНТРОЛЬ осуществляется проверка работоспособности 
совместно с рекямом ПЕРЕДАЧА. 7 р ; 


| 
3 


Проведение режима КОНТРОЛЬ. 
Для проведения режима КОНТРОЛЬ необходимо: -. 
— установить выключатель С70 ОБОРОНА в верхнее положение; 

р дл 
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_ установить переключатель ПРИЕМ-ПЕРЕДАЧА в положение ПРИЕМ; 
_ переключатель ПИС-ЗПС в любое полохение, 


_ переключатель РЕЖИМ в положение - Г. 


Через 3,5-4 мин перевести переключатель ПРАЕМ-ПЕРЗЛАЧА в ПОЛО- 
жение ПЕРЕДАЧА, при этом загорится светосигнализатор ВЫСОКОЕ САП. 

Нажать кногку КОНТР на время не более 5-10 с, при этом должен 
загореться светосигналязатор ОБЛУЧ, а светоситнализатор ВЫСОКОЕ САП 
на короткое время погаснет и загорится вновь. 


отпустить кнопку КОНТР, при этом через Т-2 с погаснет светосиг- 
нализатор ОБЛУЧ, что свилетельствует о нормальной работе станции, 8 
светосигнализатор ВЫСОКОЕ САП на коротков Ве погаснет и загорит- 
ся вновь. УСТАановить переключатель ПРАЕМ-ПЕ ДАЧА в положение ПРИЕМ, 
при этом светосигнализатор ВЫСОКОЕ САЛ должен погаснуть. 


5.17.4. Применение станции В полете 

Перед полетом установить переключатели: 

_ ПРИЕМ-ПЕРЕДАЧА в положение ПРИЕМ, 

_ С-ЗПС - в полояение ПИС, 

_ РЕРИМ - в положение Г. 

После взлета включить станцию, Уотиви выключатель 070 
ОБОРОНА в верхнее положение. Через 3,5-4 мин станция готова К рабо- 


те. 
В соответствий с заланием на полет или при загорании светосягна 


ии атора ОБЛУЧ устеновить переключатель ПРИЕМ-ПЕРЕДАЧА в положение 


нбор сектора защиты произволить установкой переключателя . 
ППС-ЗНС в соответствующее полояение, определяемое по инликатору 
станции ЛСО6ЛМ. 


Мигание светосигнализато ОБЛУЧ предупреждает летчика о необ- 
° от воздушной обстановки. 
При одновременной работе РЛИК и изд.Л203ИЭ создаются взаимные 

у 
} ь 

_ - при отсутствии на борту боекомплекта ракет Р-27 с РГО, когла 

тнализатор ОБЛУЧ высвечивается и переключатель 1о-ЗПС установ- 

отсутствуют; 
пох высвечивании на индикаторе станций Л 


хогимости перехода к более эффективным мерам зашиты установкой пе- 
помехи в их работе, Приоритетная работа изд.Л20ЗИЭ при этом 
— выключением РЛИК (установкой переключателя ИЗЛУЧ-ЭКЕ-ОТКЛ в поло- 
Н (в случае работы над морвм) пеленга 
АХВАТ. — 


о МТ 
ты 


7 по. №: 


реключателя РЕЕИМ в одно #з положений 2..9, выбор которого зависит 
(первключатель ПР/ЕМ-ПЕРЕЛАЧА в положении ПЕРЕДАЧА) обеспечивается 
жение ОТКЛ) в следующих случаях: 
оложение ППС (при работе изд.Л203ИЭ) в 316 взаимные помехи, 
чивании индексов Н (низ) и 


беспечекия пуска ракет Р-27 с РГ 
‚ (сигнализатор ОБЛУЧ высвечивается, пе 
ении 310) необходимо непосредственнс 
г перевести пе оклочатель ПР о 
п} ка через. 3 с зе вести Е 


и | ‹ ‚1 
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После выполнения задания переключатель ПРИЕМ-ПЕРЕДАЧА устано- 
дить В полокение ПРИЕМ. 


5.18. Устройство выброса пассивных п ИК 
помех АПП-5 
5.18.Г. Устройство предназначено для индявидуальной защиты 
самолета путем создания помех ракетам противника с радиолокацион- 
ними и тепловыми головками самонаведения отстрелом патронов типа 
ПРИ-50 и ПИИ-50 соответственно. 


Управление устройством осуществляется вручную с пульта управ- 
ления, на котором установлены следующие органы управления: 
— и. "НТЕРВАЛ ДО ЛТЦ, для установки интервала време- 
ни мехду отстрела 
- ее нчатель ЗАЛИ, для выбора количества патронов В залпе; 
_ табло ЛО ЛТЦ, для сигнализации о количестве Ол снаряжен- 
ных патронами; 
°— < кнопка СБРОС, для включения отстрела патронов (дублирует 
фотку СБРОС ДО ЛТЦ); 
_ кнопка СТОП, для прекращения отстрела в непрерывном режиме; 
_- кнопка АВАР СБРОС, для аварийного сброса (отстрела); 
_ кнопка КОНТР, для проверки работоспоосбности ЕЕ 


На левом борту кабины или на РУД расположена кнопка СБРОС с ДО 


‚ для включения отстрела патронов. 
5.18.2. Устройство АПП-50 позволяет в пОлнятЬ отсхрелы па 
ов в следующих режимах: ‚аа № ый 
к. одиночный отстрел ПРП-50; Г 
— непрерывный отстрел ПРИ-50; 
<: ее, орет Е ой 
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чатель ИНТЕРВАЛ ДО ЛТЦ установить в одно из полохений Т,2 или 3, а 
переключатель ЗАЛИ - в положение ОТКЛ и нажать кнопку СБРОС ДО ЛТЦ. 
При этом обеспечивается одуночный отстрел всех патронов ПРН-50 се- 
рией с интервалом в серии соответственно О,Т, 0,5 или Т,0с. Для 
прекращения отстрела нахать кнопку СТОП, 


Для одиночно-залпового отстрела патронов ППИ-50 необходимо пе- 
рекличатель ИНТЕРВАЛ ДО ЛТЦ установить в положение ОТКЛ, а пере- 
ключатель ЗАЛПИ - в одно из полохений Т,2 или 4 и нажать кнопку 
СБРОС ДО ЛТЦ. При этом обеспечивается одновременный отстрел соот- 
ветственно одного, двух или четырех патронов. 

Для непрерывно-залпового отстрела патронов ШПИ-50 необходимо 


переключатель ИНТЕРВАЛ ДО ЛТЦ установить в положение Т,2 или 3, а 
переключатель ЗАЛП - в положение Т,2 или 4 и кахать кнопку СБРОС 


О ЛТЦ. При этом обеспечивается одновременный отстрел соответствен- 
но одного, двух или четырех патронов с интервалом между отстрелами 
3,4 или 6с. Для прекращения отстрела нажать кнопку СТОП. 

При отказе основной цепи выброса отстрел патронов ВЫПОЛНЯТЬ 
аварийно. | 

Для аварийного отстрела (сЭроса) патронов необходимо нахать 
кнопку АВАР СБРОС и отпустить после отстрела (сброса) необходимого 
количества патронов. . 
‘ При этом отстрел (сброс) патронов осуществля 
интервалом О,Тс. 
После отстрела какдых Т2 патронов в любом 
будет гаснуть поочередно одна лампа 
с я 


5.18.3. В полете отстрел патро 


сое 
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При получении информации об атаке (с наземных КП, от стан- 

пий СПО-Т5, с других самолетов) самолетами противника со стороны 

ЗПс выполнять отстрел патронов типа ППИ-50 серией залпов по два 

’ патрона в залпе и интервалами между залпами 4с (36), переключатель 

| ЗАЛП в положении 2, переключатель ИНТЕРВАЛ ДО ЛТЦ в положении ЛТЦ Т, 

с одновременным внполнением маневра (отворот на 60° с максимальной 
перегрузкой на бесфорсажных режимах работы двигателей). 


В При атаке со стороны ПИС выполнять отстрел патронов типа ПИИ-60 
_ серяеЙ по одному с интервалом 4с (3с), переключатель ЗАЛИ в положе- 
нии [, Переключатель ИНТЕРВАЛ ДО ЛТЦ в положении ЛТЦ Т, 


После срыва атаки противника отстрел прекратить. 


$4 2% 


При полетах в зоне действия переносных ЗРК отстрел патронов 
типе ПЛИ-50 выполнять серией залпов по два патрона в залие с интер- 
° валом меклу залпами 4с (3с). Отстрел начинать при входе в зону воз- 
можчых пусков ракет при полете на высоте менее 3000 м и прекращать 
после выхода из зоин возможных пусков или набора высоты более 
_ 3000 м. . 


После выполнения задания переключатели ИНТЕРВАЛ ло 
‘установить в положение ОТКЛ. | $ 


Л й ЗАЛ 


т | 


$ 
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мии. 


;. Рис.20. Информация на ИПВ от а = 


в 


: Дальность по запасу топлива. кл ненио заданного у 
_  курв (\ тек -Узаце АЯ) дот жения | 
_ Цели о ИС в режиме БИ, Ум © ВАС 
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Рис.2Т. Виц экране ИЛС в режиме НАВЕДЕНИЕ и ОБЗОР(вецущий РЛПК) 


Т.Тенпенция изменения скорости.2.Скорость текущая.3.Скорость задан 
ная(истиннвя).4.Метка навепения.5.Шкала куров.6.Текумий курс. 
7.Директорная мотка(СлУ).8.Метка опознования цели(цель своя). 
9.Высота цели.ТО.Высота барометрическая текущея.ТТ.Граница зоны 
обзора с меткой горизонта.Т2.Символ самолета .Т3З. Путерая отметка 
_ шкалн крена.Г4.Зона обзора РЛ и зона обзора ИЛС по УИ оста. 
В Т5 „Неподвижное перекрестив. 16 Поряяр на ОИ р строки которой 
ружи; ча 1 


по ваимуту. ИБ  Строб захвата РЛ при ручном 
захвата РЛ при автоматическом захвате цел 
при автоматическом захвате в КН.20 „Долы 
2Т.Инцекс ИЗЛ(сигнал наличия изл Чен ГИЯ Е 
з ’ Ко С ере и р 
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Рис.22. Режим обзора в большом поле при ручном захвате 
(ведущий ОЛС). 


Т.Тенценция изменения скорости.2. Скорость текущая. 
З.Скорость запанная(истинная). 4. Мотка наведения.5. Шкала 
курсе.6.Текущий курс. 7.Директорная метка(САУ ). 9. Высота 
пели. 10.Высота барометрическая. ТТ.Граница зоны обзора по 
азимуту и углу места.Т2. Символ сямолёта.13.Нулевая отме ка 
шкалы крена.14. Метка положения больтого или малого п г 
углу места относительно горизонта. 15.Непод! у 
16. Метка большого или малого поля по азимуту. 
ного к применению оружия. 19.Строб захват 
поля 20053) .20. Дальность до цели с НАС? 
(сигнал наличия излучения в простра! 
ных целей.23. Директорная ме’ "К 
ду: ИИС ‚ЗС „СВ,КН,В,Т,!,®,Б 
что необходимо переключ: 
МАХ-максимальный режим 
ТП-ведущий канал 0 С. 
в 


о р. 


ный 


в Г 


5 2835: вы 90 


вый 
19300 |]10 ] 41. 13500 29 
500 к 11700 
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26 
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Рис.23. Вид экрана ИЛС в режиме атака в РИЦ. 


Т. Тенденция изменения скорости. 2. Скорость текущая (истинная). 
3. Скорость заданная истинная. 4. метка наведенвя. 7.Директоркая 
метка (САУ). 9Э.Высота пели. 1О0.Внсота барометрическая текущая. 

12.Символ самолета. 13.Нулевая отметка шкалы в ее 


6 форсаж, ние вверх, горда ВНИЗ, ПР 
27.Шкала дальности и индекс дальности. 28. Вр 
в" ракеты с целью. 29.Шкала а" сб: 
ве: в Зы ЗТа. на ры" 


разрешенных и 


п нд зе Во 
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рул И 10 
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С захвата ОЛС 
малое пол | 
30х36) 25 16 21 


Рис.24. Обзорно-следящее молое поле. 


И 
Т. Тонценция изменения скорости, & ВЫ чел я 


5. Шкала курса, б.Токущий куро., ТО.Высота © 
текущея, ТТ.Граница зоны обзора с моткой т 

_]З.Нулезне отмотки шкали куена. 14 .Метка 
‘или мвлого поля по углу меств отно 
| _ 16.Пополвижтоо  порокростие ,16.Мотк 
пора ры Ти шибранного 


. -> — -— = 


м 9 
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И 5 27 и, 35. ЗВ 


| Рис.25.Рекич(вецущий ОЛС)эзвтосопровожцения при НПО. 


Т.Тенценция изменения скорости. 2.Скорость В ор } 
зацанная истинная. 4.Метка навецения. 7 ме рная метка(СА? 
9.Высота цели зацанная. ТО.Высота бврометре 
12.Символ самолета. 13.Нулевые отметки ткалы 
_ г к применению орухия. ати : 


ибрх вым счетчик 
‹и максималь ъных(Д 
зрешанной. 
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Рис.26. Режим( вопущий ОЛС)автосопровожщения при НПО 
до нахатия кнопки ВВОД пля ручного ввоца 
пальности. | 


_23 НЫ метка сектора 
ие т 20 ‚Разовая хомаидо А. же 


Е 
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Рис.27. Индикация при захвате це 
режиме ВЕРТИКАЛЬ — р 


АТ. Тит выв 


ранного к примененяю ор 
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Рис.28. Инцикация при захвате цели В режиме ШЛЕМ 
(инцикация на визире ИЗ 


42. Прицельные кольца НОЦ. 
43. Мигающие прицельныя кольце(с частотой. 2 ти) пря 
захвате цели ОЛС или РЛИК и тг. р 
44. Прицельные кольца и перекрастие при ЕЗЖаЧа команды 1 
45. Прицельные кольца с парекреоыа те в, и 

фазе (с частотой 2 гц) при вц‘ че раз этами Р-739 и 
_ сигнала НОП. -. 347 9 м. | 
и > | =. 2 к | 


ру 
р 
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к 26 21 17 

5 | 

в. Рис.29. Индикация захвата цели только ракетами 
`Р-739 (ТГ) в режиме ОИК. бо 


1-1 
. 


Й т „Тенпонцил измонения скорости. 2 „Скорость тек} 
ТО. Висотв барометрическоя текущая. 12 .Симвот 

к: Неп олвихиоо перекрестие._ р 

ия, 2 ыы Ки 25.1: -пус 
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Рис.30. Инпикация при прицеливании ВПУ методом НЕСИНХРОННАЯ 
СТРЕЛЬБА при дальности цо цели менее 1400 м. 


Т.Тенпенция изменения скорости. 2.Скорость текущая. Т0.Вусота баро 
метрическая текумая. 12.Символ самолета. 13.Нулевая отметка мкалы 
крена. 21.Мниекс ИЗЛ. 24.Разовая команда. 32.Линия тангаха с цифро 
° вым счетчиком текущего значеняя. 47.Попвижное примчельное перекрес- 
тие. 48.Круговая шкала мзксимальной эффективной 800) пальности-рас 
полагается вокруг визирной метки.При этом инпицируется также и 
вертикальная шкала с отметками тегущей, минимальной и максимальной 
_ пальностей.совпадаютих по значениям с метками по круговой шкале. 
°49.Визирная метка, совпацающая с визуально видимой целью. 50.Боевой 
комплект снарядов. 


визирная метка — 
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Рис.32. Прицельная индикация для стрельбы т ВПУ методом. 
ПРОГНОЗ-ДОРОХКА (при правом крене 35). 21 
Тенденция изменения скорости. 2. Скорость текущ че 
©. Высота барометрическая текущая. 32. Линия те | ГАЖЕ 
рае, ‘текущего значения. 50. и ко хплект с 
т, Базе размер цели в ме раница д. 
‘размер ты у трах). %, . 


мае 
вы | 
Арт 9". 
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Рис.33. Вид прицельной сетки в режиме СЕТКА. 


у 
940.2 


ъная точка перекрестия. 
грихи для определения дальности до цели. 
ертикальная линия со шкалой в тысячных. 

ре щн ведения стрельбы пои различных Скоро 
{стр.=400ы. Ракурс цели до 2/4 : а- У = цели- ОС 
-- \ цели= 700-900 км/ч, в- \ цели= 900-100 км/ч) 
р ‚ соответствующее 2 7 (35 тыс.) 
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лзлучение 


ЛД включено 
Прицельная марка 


9 Тип НРО 


27 


Рис.34. Прицеливение по наземным целям НРС или ВПУ Е 
ПЗ или после отпускания кнопки ВВОД при 


> +ъ- 


5 ое м. 6.Текущий курс. 1О.В 
текущея. 12.Символ самолета. 13 

27 Шкала дальности и инцекс 
32.Линкя тангвже с цифровым 
ЗА .Метки максимальмой (ДРы 
ных дальностей. 
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‘излучение ЛД 


включено 
| ПМ 
Гмеття, тип оружия 
ДАЛЬНОСТЬ 
| сброса 


д 


№. направления 
| ня разрывов 


Рио.35. Прицеливание по наземным целям АБ до ПЗ. 
( НЕСИНХРОННЫЙ МЕТОД). | 


2. ее курсв. а кус 
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”: Векто 
гося до сброса те х пе зки 


ления ге) 


Ф 


торка вверх 
(пря кабриров.) 


Рис.36. Прицеливание АБ после нажатия БК. 


Т.Тенденция изменения скорости.2.Скорость текущая. 

5 Шкала курса.6.Текумий курс.ТО.Высота барометрическа 
текущая.12.Символ самолета.Т3.Нулевые отметки шкалы 
крена.32.Линия тангаха и счетчик текущего значения 


тангажка. 
на 55 
-Яы = ` $. = | 
ВЕ: ^ т | 
- ] Ё 9 | 
|0 
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| 
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Рис.33. Ляцевзя панель индикатора 
Т.Табло ЗВУК ОТЕЛ 

2.Тяп главной РЛС 

З.Тип РЛС 


4.Метки пеленга и главного пеленга лево 
го зацнего сектора 


5.Позиция главной РЛС 

6.Метки В (верх), Н(низ) 

7.Пеленг главной РЛС 

8.Четка сигнализации исправности 
9.Мкала пеленга (внешняя) 

ТО.Шкала пеленга (внутренняя) 
ТТ.Шкала градации мотности 
12.Пеленг РЛС 

13.Граница мощности (зоны поражения) 


14А.Меткя пеленга и главного пеленга пр 
вого заднего сектора | 


15 Шкала типов 
16.Рукоятка НОЧЬ 
17 Переключатель РУЧН-АВТ 


Прихечания: 
Т.Штриховкой отмечены участки 
панели инцикатора. 
2 Штряховка половины площади метки 
означвет еб мугание. 
3 „Условное обозначение цветов: 


«цвет желтый 


цвет зеленый 


— цвет красный 


лицевой 
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Рис.39. Информеция на ИПВ самолетв командира объединенной 
к 44. группы. 
$ 
Цель с линие 8 высоты и вектором скорости, пероданная от команцира 
3 ИлР ны Ююцомого комзндиру объединенной группы (неотожцествленная) 


} 503 {2 } 


„Номер самолета, от которого пришла цель. 4.Цель 
5.Цель переданная с НАСУ. 6.Номер отожпеотвлонной 
линией высоты и вектором скорости, о 
эли. 9.Номер самолета, которому А ‘на данне: 
042 ниир объоциненной группы)с номе 


ром объепиненной группи. ея мол 
ством самолетов в зв оньях г 
целей по оля опасно о т 


яб. ЖЕ ПОЛ эт. а по эвпас 


4 
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Рис.40. Инфораация на ИПВ самолета вепущего звена. 


_`Т.Цель с линией вчсоты и вектором скорости, перепанная от команцир 

фо групин(неотождествленная). 2.Номер цели. 3.Цель с 
тлей высоты, вектором скорости(отожцествленная). 4.Номер цели. 

| с линией вчсоты и вектором скоростя, перепанная от ведомого 

в 5.Номер цели. 7.Номер вецомого, от которого 

на цель. 8.Цель, сопровожцаемая РЛС. 9 „Номер цел 

олета, которому перецана цель .ТТ "Ряд ранхировки Ц 


омандира НИ а м 
излу учения, перецает её ведомому. 
ана цель. а жет цели. 16. Своя с 


& 
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Рис.4Т. Информеция на ИИВ самолета вепомого. 


Т.Цель с линией высоты, вектором скорости, перецанная от вв- 
_ дущего звена(неотожцествленная). 2.Номер цели. З.Цель с тя |- 
нией вусоти, вектором скорости(отожцествленная). 4. Номер _ 
отохцествленной цели. 5.Цель, сопровождаемая Вых | 
цели. 7.Номер семолета вецущего звена, тор 
кг 8.Свой самолет с номером 
Вецомые звана с номерами. ТД: 
пени опасности. 12. о че 


‚.Д я зал 
.й 


т 
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РАЗДЕЛ 6 
ОСОБЫЕ СЛУЧАИ В ПОЛЕТЕ 


6.Т. Общие указания 

6.Т.Т. Всесторонняя подготовленность лётчика ко всем неожидан- 
ностям и особым случаям в полёте имеет решающее значение для безо- 
пасности полета. | 
| При обнаружении отказа авиатехники необходимо спокойно прове- 
рить, не допущена ли ошибка при работе с оборудованием в кабине, 
хладнокровно оценить обстановку и Принять грамотное решение. 00 
отказе и принятом решении доложить руководителю полетов. 

В дальнейшем действовать в зависимости от создавшейся обста- 

_вовки с учетом указаний руководителя полетов. 

Если в полете создалась непосредственная угроза жизни лётчика, 
зпободею немедленно покинуть самолет. 

В любой аварийной ситуации включить сигнал БЕДСТВИЕ системы 


опознавания. 


Отказы в силовой установке 


6.2. Пожар в отсеке двигателей 


_ Признаки: 
_- высвечивается красный аварийный сигнал ПОЕАР в верхней части 
орной доски (в мигающем режиме); 5 а 


ысвечивается лампа ПОЖАР левого или правого ‹ 
эния и выдается речевая информация: "П | 
ли "Покар правого двигателя". 


нительным признаком пожара может 


де 19 \ > -к с ПО7 лы 
% Бо7’х И С}. 3242 - 
` 1 "Я 2 7’ = 
к: а < 
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ЗАМ 
жк те 
АЕ = 


РУД — Стоп” 
| 
Переключелеив | (= #ми \_ 
вожаряого кроис 1) | 
сожрут - $9ут. | 
> Звираит. >. 2 ых к .— 


Ановка включений 
счесемЫ пожарегулурния - 


Е * Действия: 


| На стоянке после зепуске двигателей, на рулении до взлёта 
| и после поседки: 


- установить РУД двигателей в положение СТОП и принять 
` меры для поекрэщения движения самолёта; 
у | - закрьть пожарный кран двигателя горящего отсека; 
| — < нахеть кнопку тушеная пожара горяшего отсека; 
| — в случее, если пожар не ликвидироран, обесточить самолёт 
немедленно покинуть его. Если прекратить движение семолёта не 
еётсЕ, то до пориления попытаться отвернуть его в с , 
равлении и при необходямости сбросить Фонарь. —— 
немелленно прекратить взлёт, 
СТОП: г '\& ч.0 8 


" 


_ зам РУХОВОДСТВО по ЛЭ САМОЛЕТА Су-27СК 


первиииоияент- 


. при скорости менее 75 км/ч - срулить с ВИИ, при необхоцимос 
тн аварийно сбросить фонарь, обесточить самолет и покинуть его. 


В полете : 
- установить РУД соответствующего двигателя в положение СТОП 


и закрыть пожаркуй кран; 
_ нажать кнопку тушения пожара горящего отсекв ,› 
_ если пожар не ликвидирован (процолжает высвачиваться лампа 

ПОЖАР), покинуть самолет. 

ПРЕДУПРЕЖДЕНИЕ. ПОСЛЕ ЛИКВИДАЦИИ ПОЖАРА ЗАПУСК ГОРЕВШЕГО ДВИГАТЕЛЯ 
ЗАПРЕЦАХТСЯ. ПРИ ВОЗМОЖНОСТИ ПРОДОЛЖЕНИЯ ПОЛЕТА ПРОИЗВЕСТИ 

. ПОСАДКУ НА БЛИЖАЙШИЙ АЭРОДРОМ. 


6.3. Помпах возцухозаборника 


| 


Признаки: 
— сильчые звуковые явления (хлопки, удары) во вхоцной части 
_ воздухозаборника; 


— периодические изменения тяги пвягателей, охущаемые по изме- 
мению пропольной перегрузки (толчкам). 


Действия: 
Т. При помпаже возлухозаборника, не вызывзющем нарушения 
работы цвигателя: 
— отключить форсах обоих цвигателей, если он бнл включен; 
‚ совместить кромальерой зацатчика помпируютщего возцухозабор- 
 подвюхннй индекс на инцикаторе ИПК-2 с верхним концом по - 
м хяб ика; > 
. перейти на ручное управление помпирующим забор: ком. и выщви- 
поноль до прекращения’ помпажа. При умен: рости самоле- я 
исле М = Г,9 установить отказавщую п 
‚ при М = Г,5 панель убрать полное 
При возникновении помпажа воз 
гателя ; ПОботво вать как при помпаже 


‚.4. Помпаж цвигатег 


№ 


РУКОВОДСТВО по ЛЭ САМОЛЕТА Су-27СК 


ыы > Ее 


5 =——— 


ния температуры на 40-600 пин цопустимой высвечивается сигнал 
ня УСТ ПЕРУГРЕВ ЛЕВ(ЦРАВ) ДВИГ. 


Руд-стоп! 


Действия : 


‚- Немедленно остановить двигатель переводом Р: 
тон; у 


_- произвести запуск двигателя в с00* 
Вто: 


4 


цвигатоля на малый 


2, ! ивоЗходимые пля возвр 


ыы 


РУКОВОДСТВО по ЛЭ САМОЛЕТА Су-27СК а 


6.5. Отказ системы автоматического регулирования 
воздухозаборников. 


Отказ системы на режимах М < Мвкл (Т,35). 
6.5.Т. Признак. 


— на УСТ высвечивается сигнал ВОЗДЗАБ ЛЕВ НА РЕЗЕРВЕ, 
(ВОЗДЗАБ ПРАВ НА РЕЗЕРВЕ), 


Действия: 
‚ < на режим М > Т ие выходять. 


я РУКОВОДСТВО по ЛЭ САМОЛЕТА Су-27СК - 215-* 


в положение РУЧНОЕ; 
- на режим М 7 Т не выходить. 


| ВОЗД ЗАБ . 
и. р 
РЕЗЕРВНОЕ 

к 
0: В 
1 
№ РУЧНОЕ 


АВТОМАТ 
ВОЗАЗАБ ЛЕВ 


В случае отсутствия давления в соответствующей гицросистеме 
(высвечивается на УСТ ОДНА ГИДРО) после полной уборки панели пе- 
о ревлючатель вновь установить в положение АВТ (во избежание раз- 
_  рящки гипроаккумулятора). 

Отказ системы на режимах М > Мвил. 


РУКОВОДСТВО по ЛЭ САМОЛЕТА Су-270К | а 


ВОЗД.ЗАб ЛЕВ. 
НА РЕЗЕРВЕ 


6.5.4. Признак: 


- — не УСТ высвечивается сигнал АВТОМАТ ВОЗДЗАБ ЛЕВ(АВТОМАТ 
ВОЗДЗАБ ПРАВ). 
Дейотвил: 
_. совместить кромальерой зацатчика попвижный инцекс на инцике 
торе ИПК-2 с верхним концом попвижного столбика отказавтей панели; 
Ро _ установить переключатель ВОЗД ЗАБ РЕЗЕРВНОЕ-АВТ-РУЧНОЕ <) 
’ в положение РУЧНОЕ на 1-20 и снова в положение АВТ.Если сигнал АВ 
® ТОМАТ ВОЗДЗАБ ЛЕВ(ПРАВ) снимается, разрешается прополжеть полет без 
ограничений. ясли сигнал продолжает высвечиваться, установить 19- 
реключатель снова, В положение РУЧНОЕ, отключить форсах и по мере 
торможения на Числе МэТ,9 установить отказавшую панель в положение 
60-70% я на числе М=Т,5 убрать полностью.Торможение прополжать по 
м<т.Дросселировать двигатель разрешается на М Т,2. 


ВОЗД. ЗАБ. 


С 


($ 
= 


РУКОВОДСТВО по ЛЭ САМОЛЕТА Су-87 № м 


6.5.5. Признвк: | 
_ на УСТ высвечивается сигнал АВТОМАТ ВОЗДЗАБ ЛЕВ и АВТОМАТ 


РОЗДЗАБ ПРАВ (в очереди). 

Действия: 

_ совместить кремальерой задатчика подвижные индексы на индика- 
торе ИПК-2 с верхними концами ПОДВИЖНЫХ столбиков 

установить переключатели ВОЗД ЗАБ РЕЗЕРВНОЕ-АВТ-РУЧНОЕ 4(» ) 
в положение РУЧНОЕ ва Г-2с и снова в положение АВТ. Если сигналы 
АВТОМАТ ВОЗДЗАБ ЛЕВ и АВТОМАТ ВОЗДЗАБ ПРАВ снимутся, разрешается 
продолжать полет без ограничений. Если сигналы продолжают высвечи- 
ваться, установить переключатели снова В положение РУЧНОЕ; 


— отключить форсах (левого и правого двигателей) и по мере тор- 
можения на числе М = Г,9 установать панели в положение 


числе М=Т,5 убрать панели полностью при 
мальном режиме. Дросселированяе двигателей выполнять на М < Г,2. 


60-70%, на 
работе двигателей на макся- 


РУКОВОДСТВО по ЛЭ САМОЛЕТА Су-27СК 
— 218 - 


Я 
| 6.6. Отказ одного двигателя при взлете 
на разбеге. 
Признаками отказа двигателя могут бнть: 
- умоньшение ускорения на разбеге; 
_ появление разворачивающего момента в сторону отказавшего 


двигателя; 
— изменение шума работы силовой установки; 


— срабатывание соответствующей световой и речевой информации; 


_ разница в показаниях оборотов левого и САН двигателей 
боле 3&, в показаниях температуры -— более 509б. 


ВЫПУСК. 


а ЩИ 


Г стой газ р ь 
№ Выпусти тормозной парашют 


Ир 
р ль 
# ^. 
1 #? 
| р) 
я 


Тормози ! 


, — 2- 
РУКОВОДСТВО по ЛЭ САМОЛЕТА Су-27СК 


Лелствия: 
— при взлёте с аэродромов с длиной ВПП 1800 м и более в 


случае отказа лвигателя до подъёма колеса передней стойки 
шасси (при взлёте с массой не более 20000 кг, а таке при 
вэлёте “конвейером" - до отрыва основных колёс шасси) взлёт 


прекратить, при отказе после подъёма переднего колеса (отрыва 
самолёта) взлёт продоляить; 


— при взлёте с аэродрома с длиной ВПП менее 1800 м взлёт 
прекратить, действовать в зависимости от создавшейся обстенов- 
ки, обеспечивая свою безопасность (при отказе на скорости 6о- 


лее 220 км/ч прокращение взлёта в пределах ВШ не обеспечивает- 
ся); й 
— для прекрещения взлёта установить РУД обоих двигателей 


в полохение СТОП, выпустить тормозной перашют (на \У< 300 ка/ч) 
полностью нажать на тормозные педали. 

При пыкзтнвании с ВШ и угрозе столкновения с препятстви- 
ем отвернуть самолёт в безопасную сторону, при скорости более 
75 кы/ч гатапультиооваться, при меньшей скорости убрать шасси, 
сбросить Фснарь и покинуть самолёт. 


6.6.Т. В случае принятия решения о продолхении взлёта: 
— поерировать разворачивающий момент отклонением педвлей; 


— на скорости более 250 км/ч включить Форсая работеющего 
лвигателя; р 

— отрыв самолёта производить на углах атаки, рекомендован- 
вых для обычного взлёта, при этом, если позволяет длина НШ, 
> = # у „.. , 
разре р отрив семолёта производить на угле атеки на 1-29 
м екомендованного для нормального взлёта, что способству- 


9 нию зе И ры с самолёта после от- 


в МАКСИМАЛ: 
то момента отрнза 
о включённым ИРК) 


о 


РУКОВОДСТВО по Лэ САМОЛЕТА (7-27СК 


полного хода и созданием крена 59 на раоотающий дви атель. 
При отказе двигателя на взлёте на рехиме ПОЛНЫЙ ЭСРСАЯ: 
_ выдерживание направления разбега до момента отрыва пе- 


"--.- 


седнего колеса обеспечивается МРК пои отклонении педалей по 
2 хода; 
— для выдерхивания неправления разбега при отрикве передне- 
| Го холеса на скорости 250 км/ч и менее требуется полное откло- 
нение пвдалей и подтормегивение колеса со стороны работелщего 


двигателя. При скорости более 250 км/ч перирование рёзворечи- 
вахщего момента обеспечивается стклонением рулей награзления 
без подтормаживения, 

Боковое отклонение самолёте от центра ВШ при резбеге с 
отказавшим НиГатенен МНР 15 м. 


После отрива СЕмслёта от ЕП разворачивающий момент пери- 


руется на скорости Рем „ Солее полным отклонением педа- 
лей и создание: „ крена 5- ресотающий двигатель. 


ь,6.2. При принятии решения о поодолхении взлёта после от- 
рыва самолёта 
| = полность» парироветь оазворачивающий момент отклонением 
| педелей. Признаком неполного перирования разворачивакиего мо- 


«а 


мета яыляется кренение самолёта в сторону отказавшего дзиг2- 
теля; 

_ уменьшить угол кабора высоты, при необходимости эклочить 
Форсаж работарщего лвигат еля; 

-— 00 достимении скорости 300 км/ч установить РУД откезав- 
шего дэигателя в полотение СТСИ: 

— в полёте но коугу слить топливо для обеспечения допусти- 
УСЁ посадочной массн; 
= рить посадку с одним работающим двигателем. 


ПРЕ ЗНИЯ: т. и ПРИ ОТКАЗЕ и ГВ 


ны - —=З=.=—''/С:А ААА —-—_. 


РУКОВОДСТВО ПО ЛЕТНОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ 
Су-27СК > вот 


Высотцу держи 
на более 8000 м 
вВозвращаися 

на аэродром 


р 


ЗПУПРЕХДЕНИЕ. В СЛУЧАЕ ОТКАЗА ЛЕВОГО ДВИГ ТЕЛЯ 


РУХОЗОДСТВО по ЛЭ САМОЛЕТА Су-270К 


Тазлица 
_ А аи —— си. Фе > ВИ 
Высота ЕсорЕтЬ Китометровый расхол(кгИк) 
полета И ча и Вть НА Т - 
(1) КМ/Ч 9з ракет с разетами 
в ———— е 2х2-27 м 252-73 


200 800 #7 8,2 
5000 300 4,9 5,4 


ПРЕЦУПРЕЖЛЕНИЯ: 1. ПРИ ЗАХОДЕ НА ПОСАДКУ б ОДНИМ РАБОТАЮЩИМИ 

ДВИГАТЕЛЕМ СКОЗОСТЬ ПЛАЧИРОВАНИЯ НЗОБХОПИЮ ВУЛЕРЕУЗАТЬ НА 

15-20 км/ч БОЛЬЧЕ УСТАНОВЛЕННОЙ. ДЛИНА ПРОБЗГА С ИСТОЛЬЗО- 

ВАНИЯМ ТОРМЮЗЕОГО ПАРАШЮТА УВЕЛИЧИВАЕТСЯ ПРИ ЭТОМ ЧА 100-120 
2. МИНУТНЫЗ РАСХОДУ ТОПЛИЗА ПРИ ПОЛЕТ ПО КРУГУ 

50 ВЗЛеГНО-ПОСАДОЧНОЙ КОНФИГУРАЦИИ НА ОДНОМ РАБОТАХИЯМ ДВИГА 

у Т2ЛЗ 00 СКОРОСТЬЮ 450 км/ч СОСТАВЛЯЮТ С ЗЛОПНЕННЫГ АСС! 

| 75 кг/чин. 

} 3. ПРИ РАБОТЕ ЧЗ ОТХАЗАВИЕГО ДВИГАТЕЛЯ НА РЕЖИМЕ 

— МАЛЫЙ ГАЗ ПОЛЬЗОВАТЬСЯ ТОРМОЗНЫМ ИГКОМ ЗАПРЕМАЕТСЯ. 

й 4. ПРИ АВТОРОТАЦИИ ОДНОГО ИЗ ДЗИГАТЕЛЯ ВОЗМОЕНЫ 

ХРАТКОВРЕЧЕНЫЧЕ ПРОВАЛЫ ДАВЛЯЧИЯ В СООТЗЗТСТВУЮЕСА ГИДРОСИС- 

Т548. ПРИ ОТЧАЗЯ ПРАВОГО ДВИГАТЕЛЯ ТОРМОЗНЫМ МИТКОМ ПОЛЬЗО- 

_ВАТЬСЯ ЗАПРЯЛАЯТОЯ. | 


5.9. Отказ цвух двигате 


№ 


Признаки: 
.‚ паление обооотов и (или: 
Я тр ЗН эками, из по "43 ТЫ Г | 
уменьтзние с#209С1 (поодольнк | | | 
|9 и: е аи ост › | | 


втотвия. 8 
ь _ 


ры ЫдЫыЫ—Руыыэыыьььььгэ 
- 223 - 
РУКОВОДСТВО по ЛЭ САМОЛЕТА Су-27СК 
ООО 
ПРЕДУПРЕЖДЕНИЕ. В ПОЛЗТЯ С ДВУМЯ ЛВТОРОТИРУЮЩИМИ ДВИГАТЕЛЯМИ 
СКОРОСТИ ПЕРЕМЕМЕНИЯ ОРГАНОВ УПРАВЛЕНИЯ САМОЛЕТОМ ЛОЛЖНН 
БЫТЬ МИНИМАЛЬЗО НЕОБХОЛИМЫМИ, ОБЗСПЕЧИВАЮИМИ РЕЖИИ ПОЛЗТ/ 
ЛЛЯ ЗАПУСКА ДВИГАТЭЛЕЙ, НА ДОПУСКАТЬ ПРИ ЭТОМ ПАДЕНИЯ ДАВ- 
ЛЕНИЯ В ГИДРОСИСТ®МАХ МЯЧ 120-110 кгс/см” 
Если отказ цпух пвиготолой произошел не высоте менее 2000 м 
иди ни опин из пвигатолей не запустился до вчсоты 2000 м - кэта- 
пультироветься. 


|" Обороты ме менее 15% 


Завускай поочередно 


Нз2000н. № зовусетие 
„ КАТАЙЧЛЬТАРЧИСЯ " 


| ла 
РУКОВОДСТВО ПО ЛЕТНОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ 
бу-27СК 


“мапото газа" по "полного Ффорсахз",при этом вчсвечивзется табло 


ЗАПУСК. 
2. Летчиком установкой РУД на 2-3с в полохение СТОП,а затем 


в лобое положение от упора МАЛЫМ ГАЗ (с предварительной установ- 

кой выше упора на 10-15 м4) и по упора 'ЧАКСИЧАЛ (при этом вневечи- 

вается табло ЗАПУСК). 
Время вчсвечивания т25 


Не более 40с. 
В случае невчсвечивания табло ЗАПУСК или незапуска пзигателя 


установить РУД на упор СТОП, включить вчклочатель ДУБЛИР ЗАПУСК В 
ВОЗЛУХ о и после высвечиявания табло ЗАПУСК установить РУЛ нв упор 
МАЛУЛ ГАЗ. После запуска пвигателя откточить вуключатель ДУБЛИР 
ЗАПУСК В ВОЗДУХЕ, пои этом табло ЗАПУСК гаснет. 

Процесс запуска контролиоовать по росту оборотов и температура 
газа за турбиной и после зыхоца пвигателя на рехим, установленный 
РУД, проверить работу цвигателя плавиьи перемемением РУД. 
ели цвигатель не управляется, повторить запуск на больтей скорости. 
ПРЕДУПРЗЕДЕНИЯ: Т. ПРИ РОСТЕ ТЕМПЕРАТУРЫ ГАЗОВ ВУМЕ 60070 В ПРО- 

ЦЕССЕ ЗАПУСКА ВЫПОЛНИТЬ ОТСЕЧАУ ТОПЛИВА УСТАНОВКОЙ РУД НА 

2-35 НА УПОР “СТОП”. 

№. 2. ЗАЛУСК ДВИГАТЕЛЯ В ВОЗДУХЕ ПРИ ВУПУПЕННОМ 

ШАССИ ВЫПОЛНЯТЬ ТОЛЬКО Е я "ДУБЛИР ЗАПУСК 
_В ВОЗДУХЕ". 
} _ 3. В СЛУЧАЕ с ре СА НА 
УСТ СИГНАЛА. о ПРИВОД ЛЕВ(ПРАВ) | 
АПРЕИИТТСЯ. 0. Ф --. 
ГС и ЕР 


тэ ЗАПУСК - 206, время запускя двирателе’ 


РУКОВОДСТВО ПО ЛЕТНОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ 
Су-27СК — 225 - 


6.1Т. Отказ маслосистемы, повышенная вбирация, 
раскрутка оборотов” РИД или несрабатывание 
‹лапана переклучения наддува. 

Признак: 

— в полете с положительними перегрузками на УСТ высвечивается 
сигнал СБРОСЬ ОБОРОТЫ ЛЕВ(ПРАВ). 

Действия: 

— немедленно установхть РУД на упор МАЛЫЙ ГАЗ; 

— если в течение 4-5с сигнал СБРОСЬ ОБОРОТЫ не погас, нёмед- 
ленно установить РУД на упор СТОЛ и, не запуская двигатель, следо- 
вать на аэродром посадки; 

— есля сигкал СБРОСЬ ОБОРОТЫ погас, не увеличивая обороты 
выше малого газа, следовать на аэродром посадки. 


^ СБРОСЬ 
^СБоРОТЫ 
ЛЕВ. 


ПРЕКРАТИТЬ ВЫПОЛНЯТЬ 
ЗАД АНИЕ 


А « р: 


д у 


нию 


Е РУКОВОДСТВО ПО ЛЕТНОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ у 


в. __ _  ___ СУ-270В АВ > 
6.12. Отказ комплексного регулятора двигателя | 
Признаки: 
_ на УСТ высвечивается сигнал РЕГУЛЯТ .ЛЕВ(ПРАВ); 


_ возможно погасание лампы ФОРСАХ при нормальной работе фор- | 
сажной камеры; 
_ на числах М 2х Т,35 возможен помпах возлухозаборияка 0ез на- | 
ручения работы двигателя, в такке срабатывание системы Ао. 


Ето 


Действия: | 
— пракратить внполнение задания; | 
_ в полете не превышать оборты Й. 2 болез 958; 


_ режим работи двигателя от упора МЕ до По= 95% уволичивать | 
плавно за время не менее Гос; | 
— форсак не включать; 
— отключение форсажа осуществлять с выдержкой РУД на упоре ми- 
| пимального форзажа не менее ев 


|| [РЕГулятлев 


й 


РУКОВОДСТВО ПО ЛЕТНОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ 
Су-276К Шу, = 


= НИ Е 
НИЕ 


_——3———= 
= ———— ри 


ТЕВ(ПРАВ) ГЕНЕР и соответствующая им речевая информация. 
Действия: 
—_ выключеть двигатель с отказавшим приводом ВКА, установив его 
РУД в положение СТОП; 
— прекратить выполнение задания я следовать на аэродром посад- 


ки. 


5.14. Отказ системы обнаружения и ликвидации 
помпажа (СПП). 

Признаки: Самопроизвольное перкодическое уменьшение п восста- 
новление оборотов и температуры газов за турбиной на установившихся 
режимах работы двигателя, сопровождающееся высвечиванием светосиг- 
нализатора ЗАПУСК соответствующего двигателя прх отсутствии приз- 
наков помпажа. 

Действия: 

— отключить отказавшую систему СПЛ выключателем ОТКЛЮЧЕНИЕ СПИ 

— продолжать выполнение задания; 

°—  « ори появлении признаков помпаха руководствоваться указанилми 
изложенными в п.6.4. "Помпаж двигателя"; 

- при необходимости выполнения запуска двигателя усёлить конт 
роль за температурой газов. 


Отказы в таботе топливной системч. 


ва ка входе В двигатель. 
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_ создать положительную перегрузку и отключить форсаж (если он 
был включен); 

— в случае непогасания сигнала НЕТ ПОДКАЧКИ снизиться на висс- 
ту монее 6С00 м на бесфорсажном режиме работы двигателей возвра- 
титьсл на аэродром посадки. При этом запрещается создавать около- 
нулевые или отрицательные перегрузки. 


ПРЕДУПРЕДЕНИЕ: В СЛУЧАЕ ОСТАНОВА ДВИГАТЕЛЕЙ ПРИ ВЫСВЕЧИВАНАЙ НА 
УСТ СИГНАЛА НЕТ ПОДКАЧКИ ДЕЙСТВОВАТЬ, КАК УКАЗАНО В ПОДРАЗДЕ- 
ЛАХ "ОТКАЗ ОДНОГО ДВИГАТЕЛЯ В ПОЛЕТЕ", “ОТКАЗ ДВУХ ДВИГАТЕ- 
ЛЕЙ В ПОЛЕТЕ". 


5.16. Увеличение температуры топлива на входе 
в двигатель выше допустимой. 


Признак: на УСТ высвечивается сигнал ПЕРЕГРЕВ ТОПЛИВА ЛЕВ(ПРАВ) 
Действия: | 
— плавно увеличить обороты двигателя до оборотов, при которых | 
| произойдет погасание сигнала; 
ГО — если сигнал продолжает высвечиваться, прекратить выполнение 
| задания и возвратиться на азродром посадки. 


| 
| 


| 


о „Ви. 
; 5 САМОПЕТА — СУ-27СК 
— г оне оревриие > —О—кык 
- .. < глтл == вать Чо] #1 45 “ 
6.Т7. Еввызаботка товлива из бсаха №4. 


Признак: всрачуцание лампы 53 цод нснасвечивании 


га ЧУ] 


)\ трялыза 


Скорость на посадке 
бише на 20 


Действия: 
- проверить исправность лампы Е4-Т нажатием кнопки КОНТРОЛЬ 
МИ; 
— если лампа исправна, то из НН, > необходимо 
вычесть 1000 кг; 


р ме 
_ - после начала те ы топ. 


‚для 0 | ия запаса топ- 
 лива на борту Го ться показа! ‹пливомора; 
- в полёте не рев у Е захох посадку вч- 
‚орет Бороеть 


осадочного веса 
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_ 
При внполнонии захода на посадку для определения посадочного 
деса самолета пользоваться показаниями расходомера. 


Отказы гидросистем 
6.19. Отказ одной из гидросистем 


5.19.Т. Признак: 

На УСТ высвечивается сигнал ГИДРО НА УПРАВЛЕН, сопровокдаемнИи 
речевой инфориацией: 

"„ал уровень первой гидросистемы. Шасси не убирай" или "Мал 
уровень второй гидросистемы, тормозной щиток отключен". 

Действия: 

— прекратить выполнение задания и следовать на аэродром посал- 
КИ, 

— при малом уровне в Г гидросистеме шасси выпускать осиовным 
способом, при невыпуске - выпускать аварийно. 

5.19.2. Признак: 

Па УСТ высвечивается сигнал АВТОМАТ РОЗДЗАБ ЛЕВ(ПРАВ), на оче- 
реди РЕЗЕРВ ЕОК КАНАЛА, ОДНА ГИДРО, АВТОМАТ ФЛАПЕР (только при 
отказе И гидросистемы), сопровождаемые речевой ннформацией; "Отказ 
автоматики левого (правого) воздухозеборника. Управляй панелью 
вручную", "Нет резерва бокового канала. м менее 600 и угол 
атаки менее ТО градусов". "Отказ одной т пайстемы. Проверь давле- 
ние по инликаторам". = 
| На щитке СДУ высве 


приьиииьс = тт 


РУКОРОДСТВО ПО ЛЕТНОЙ ЭКСПЛУАТАПИИ 


бу-27СК Е" 


ных 4 —__———————— ==——— вы 1 


иМ/ч (М=1,05-Т,15) и высотах менее 2000 м установить РУД на упор 
МАЛЫЙ ГАЗ и одновременно ллевно перевести самолет в набор высоты | 
с углом тангаха 15-209. Если при взятии ручки управления на себя 
не происходит увеличения угла тангажа или появляется кренение са- | 
молета, зафиксировать ручку управления. После уменьшения скорости 
до М < Т.о управляемость самолета восстановится, 


6.20. Отказ обеих гидросистем. 


Признаки: | 

- в ворхней центральной части приборной доски высвечивается | 
на сигнальном табло красный аварийный сигнал ГИДРО, на УСТ виесвечи-| 
вается сигнал ОДНА ГИДРО, сигналы сопровождаются речевой инфориа- 
цией "Отказ двух гадросистем. При отсутствии дарлеиия катапульти: 
руйся"; 

— давление в обеих гидросистемах по индихяторам -— ниже 
оо кгс/см”. 

Действия: 

— установить режиа полёта, благоприятный для катапультирования 
и покинуть самолет. 


А АПУАОТИРУ ИСЯ 


РУКОВОДСТВО ПО ЛЕТНОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ 
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Отказы в система вып 


6.2Т. Неисправность сигнализеции выпуска шасси 
(установки на замки выпущенногс полохения) 


1 
1 
Признаки: при установке переключателя крана шасси в полохение | 
ВЫПУЩ не висвечивается зеленая лампа (лампы) выпущенного и красная | 
лампа промекуточного положения шасси и не высвечивается такхе табло. 
ПАССИ ВЫПУШЕНО. | 


Ламлы 
неиспрабны 


ФАРЫ 
ПОСАДКА 


ары 8 вопожение 
„РУЛЕЖ” 


Проёви над стартом — Лампы исправны- 

да Н=25-50м, получи — установи кран на 
поотбержеение й РГ, У ку, а затем на быгиуск, 
произйоди пос@дку т ри это 2-Зраза 


Действия: | о 
Убедиться в в первой гидросистеме и про- 


1 


-а 
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6.2Та. Неустановка стоек (стойки) шасси 
Н 
выпущенного положения. я, 


Презкаки: 

— не высвечивается табло ШАССИ ВЫПУЩ; 

— не высвечивается зеленая лампа (лампы) выпущенного положения 
шасси; 

- высвочивается постоянно или мигает красная лампа промежуточ- 
‘ного положения шасси; 

Действия: 

— сделать 2-3 попытки повторного внпуска, в процессе которых 
создавать знакопеременнне перегрузки; 

— выполнить несколько энергичных покачиваний с крыла на крыло. 

сли указанные действия не привели к установке стоек шасси на 
замки выпущенного положения, выпустить их аварийно. 

При неустановке и в этом случае одной основной, двух основных 
или трех стоек - катапультироваться. 

При неустановке на замок выпущенного положения передней стойки 
возможна посадка на основные стойки на БШ длиной #500 м. Решение 
на катапултирование или посадку принимает летчик. | 

_В случае принятия решения на такую посадку необходимо: 
— освободиться в безопасном месте от подвесок вооружения; 


38 


° Перед заходом на посадку застопорить привязные 
'. ь ий 
их фонарь и выпустить тормозной щиток: ”* 
я: ансть переключатель СД; АВТ-ПОЛЬ-ПОСАД в положен Ш 
ОСА) ] 


#9 2» 


& 
‹ на посадку и посадку выполнять об ым г та 
сет: м топлива 600 кг а Е: К. 60 о 1 
вой ‘состарияющей ветра не более в.5 Мс: 
касаь БПИ выклочить Двиг ож 
ого выде ать пои 
том собя до 
СКАНИЯ НОСОВОЙ 


О ммм— рр ППП 


РУКОВОДСТВО по ЛЭ САМОЛЕТА Су-27СК 
_ 234 - 
мор ИИ 
при отказе левого двигателя в положение УБРАНО; 


— ручку аварийного выпуска шасси внтянуть на себя до упора 
(при этом откроются задние и передние створки главных опор, створка 
ниши передней опоры); 


— выпержав ручку аварийного выпуска шасси 3—4 секунды в данном 
положении, повернуть её влево и вновь потянуть на себя до упора, 
при этом шасси должно выпуститься полностью, что контролируется по 
высвечиванию зеленых сигналов на ИП-5е, 


ПОВЕРНИ 


ВЛЕВО - исх 
тяни | 


ох / : 
Если негорит м —_ 
| хомя ды одна -катапуль- | 
| | пируйся - |8 


—* 


6.23. Разрушение одного из пневматиков колес 
основных стоек шасси на разбеге. 


Прязнаки: р 
— сильная тряска самолета; “. 
| — разворачивающий момент и кренение в сторону р 
пневматика. 
Действия: - 2 


_ в первой половине разбега пр. 
‘ель и выпустить тормозной парашют; 

— во второй половине раз а п] 
зтормозить колеса, шасси не у‘ 


ре ЫЫЫМ—.р ААА Ее... 


РУКОВОДСТВО ПО ЛЕТНОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ 
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пневматика в первой половине разбега. 


Отказы в системе дистанционного управления 
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6.24. Отказ двух подканалов в продольном канале СДУ 

Признаки: 

—_ на УСТ вксвачивается сигнал ДВА КАНАЛА СДУ; 

_- на щитке СДУ высвечиваются две или более кнопки-лампы. 

Действия: 

— нахать мигаюмую или горящую кнопку-лампу. В случае, если на 
пульте СДУ горят несколько кнопок-лами, нажать также на те кнопки- 
лампы, нахатие на которые в течение полёта не производилось. В слу- 
чае, если замигала ухе горящая кнопка-лампа, нажать её повторно. 
Погасаниз кнопки-лампы после накатия означает, что отказ в СДУ лик- 
видярован; 

ПРЕЛУПРЕЕДЕНИЕ. ОДНОВРЕМЕННОЕ НАЖАТИЕ НА ДВЕ КНОПКИ-ЛАМПЫ 
ЗАПРЕШАЕТСЯ. 


— роли после нажатия кнопок-ламп продолжает высвечиваться сиг- 
нал ДВА КАНАЛА СДУ, прекратить выполнение задания, установить режим 
‘полёта: Н=8000-10000м, У =500 км/ч и ВЫПОЛНИТЬ посадку. 


—— >. —.— 


ОТКАХ 
(ЧЕРЕДЬПАНЯТЬ] Горит после 
нажатия 


Е о жи 
РУКОВОДСТВО ПО ЛЕТНОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ 
Су-2?7СК и: 


6.25. Отказы трех подканалов в продольном канале СЛУ 
Поязнаки: 
_ высвечивается красный аварийный сигнал СДУ; 
_ ка УСТ высвечивается сигнал ДВА КАНАЛА СДУ; 
_ ка пульте СДУ высвечиваются три или четнре кнопки-ламин; 
- речевая информация: "Проверь сигнализацию отказа управления". 


Орчь: . Проворк оигнолизиеио 
(ипказа. управления“ 


ПОЖАР Ебли высвечивается только 


СДи, масгпкиго связь не КАТАПУЛЬТИВУИСЯ ! 
= СДУ 


Егли ипрадление 
ие Восотонавиижь | 


- бключай, 
- СЛЕДЧИ НА ПОСАД, КУ. 


ниеСтК Кш 
СВЯЗЬ РЧЧ 


ОТКА 5 


| _ Отбрось, Включи жесткую СВЯЗЬ й 
| Установи режим: 


а ГУУ: 
А ПУПРЕХЛНАЙ. 
м: «Учить <= 
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3. ВО ИЗБЕЖАНИЕ РЕЗКИХ ЭВОЛЮЦИЙ САМОЛЕТА ВКЛЮЧЕНИЕ 
РЕЖИМА ШЕСТКАЯ СВЯЗЬ РЕКОМЕНДУЕТСЯ ПРИ ПЕРЕГРУЗКЕ, БЛИЗКОЙ К 
ВДИНИЦЕ. 

4. ПРА ПОЛЕТЕ, ЗАХОДЕ НА ПОСАЛКУ И ЕЁ ВЫПОЛНЕНИИ В 
РЕЖИМЕ СДУ ЖЕСТКАЯ СВЯЗЬ НЕ ЛОПУСКАТЬ РЕЗКИХ ДВИЖЕНИЙ РУЧКИ 
УПРАВЛЕНИЯ САМОЛЕТОМ ПО ТАНГАЕУ. 

5. ПРИ НАЛИЧИИ БОМБАРДИРОРОЧНЫХ СРЕДСТВ ПОРАХЕНИЯ 
ИЛИ НРС ДО ВКЛЮЧЕНИЯ КЕСТКОЙ СВЯЗИ СБРОСИТЬ ИХ АВАРИЙНО. 


2. Если при включении режима ЕЕСТКАЯ СВЯЗЬ аварийный сигнал СДУ 
не гаснет и сопровождается другими признаками, но продольное управ- 
ление работает, это означает, что управление осуществляется одним 
неконтролируемым каналом СДУ. Действовать в этом случае, как ска- 
зано выше. | 

3. Если при включении режима БЕСТКАЯ СВЯЗЬ управление самоле- 
том не восстанавливается, катапультироваться. 

4. Роли высвечивание аварийного сигнала СДУ не сопровоздается 
одновременным высвечиванием сигнала на УСТ ДВА КАНАЛА СДУ и трех 
(четырех) кнопок-ламп на пульте СДУ, то это означает отказ в цепя 
аварийного сигнала СДУ при исправности двух-трех каналов слу. 

ХЕСТКУЮ СВЯЗЬ не включать, прекратить задание и следовать на 
посадку. 


к 


_ 6.26. Отказ у 
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РУКОВОДСТВО ПО ЛЕТНОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ 
Су-270К в 5%. 


Лействия; 

Выключатель Ки РУЧ-ОТКЛ установить в положение Кш РУЧ (поднят 
колпачок). При этом гаснут кнопки-лампы на щитке а 
шие об отказах подана автомата Кш, сигнал АВТОМАТ Кш не гаснет. 
В дальнейшем полете изменять Иш вручную кремальерой на пульте СДУ 
устанавлизая значения Кш, приемлемне для пилотирования, - 

Посадку производить пои значении Ки=Г по шкале указателя Кш. 
ПРЕДУПРЕЖЩЕНИЕ. ПОВТОРНОЕ ВКЛЮЧЕНИЕ АВТО» ИАТИЧЕСКОГО УПРАВЛЕНИЯ 


{и (ЗАКРЫТИЕ КОЛПАЧКОМ) ПОСЛЕ ОТКАЗА УСТРОЙСТВА 
АБТОМАТИЧЕСКОГО ИЗМЕНЕНИЯ Кш ЗАПРЕЩАЕТСЯ. 


6.28. Отказ канала дифференциального управления 
стабилизатором. 


Признаки; 
_— на УСТ высвечивается сигнал ДИФФ УПРАВЛЕН (РЕЗЕРВ БОКОВОГО 


КАНАЛА, ЛЕМИФЕР КРЕВА - в очереди); 
рые щитке СДУ высвечиваются четыре кнопки-ламиы, 
т 


ВИЯ: 


ре. ЕЕ ро 570 


ох , 


РУКОВОДСТВО ПО ЛЗ САМОЛЕТА Су-27СК ыы 


Отказ механизма триммерного эффекта в канале тангажа или 
крена при отклонении его от нейтрали влечётза собой появле- 
ние соответствующих дополнительных усилий на ручке управле- 
ния; 
- при отказе на "ликироввние" - усилия тянущие; 
— при отказе на “"кабрированиз" - усилия давящие; 
— при отказе в канеле крена - появляется боковая сила при 
нейхральном положении ручки. 
Цри отказе на "кабрирование" выполиение полета затрудиитель- 
но, однако возвращение на аэродром и посадка возможни. 
При отказе механизма в канале курса не в нейтральном положе- 
ний на одноЁ из педалей появляется давящее усилие при изйт- 
ральном положении педалей. 


Отказы в системе жизнзобеспечения 


6.30. Стказ кислородной системы 
Признаки: 
- резкое падение давления кислорода» 
- прекращение подачи кислорода в маску.как взагер 
ной, таки в разгермотизировенной кабине, 
поверхессти поплавка индикатора при "вые 
2000 м квподвижны и не реагируют на | 
установке рукоятки поп ой по 
ние ов 2 и прет 


создается поотаточнов 
го устройства костЕ 

в. кабине по шкале Ик 
" " з 
пысота". мочи 


_ м 


РУКОВОДСТВО ПО ЛЕТНОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ 
Су-е7СК - 240 — 


| Лействия: 

_ включить подачу кислорода от аварийного баллона кресла руко- 
этЕой ручного вклачения АВАРИЙНЫЙ КИСЛОРОД, расположенной справа 
на кресле; 

_ снизиться с максимально возмодной вертикальной скоростью 
ло высоты 4000 м. 

Выполнение задания прекратить и следовать на посадку. 


ПРЕДУПРЕЕДЕНИЕ. ЗАНАС КИСЛОРОДА В ЛВАРИЙЧОМ БАЛЛОНЕ КРЕСЛА ОБЕСПЕ- 
тт НОРХАЛЬНОЕ ПИТАНИЕ ЛЕГЧИКА В ТЕЧЕНИЕ 7 МИНУТ. 


- попы чотищды жетон ——[—————— 


снижайся 00 Н=4000м. 


и... 
А 


Включи кислород 


от аварийного баллона 
— Н_= 927 &Ркав 


сть 


В. К 
= 


в _ 


РУКОВОДСТВО ИО 9 САМОЛЬТА Су-е7Ск 


о.ЗГ. разгерметизация кабины на болыких высотах. 


Признаки: 

_ оцущается перепахл давления (боль в ушах). 

Появление шума в кабино; 

_ рыюота в кабиме по ИК более 7? ки; 

_ пл высотах более ТОЧ м создается давление в НатяАних 
устройствах ВИ, и закже избнточнов цавлания под маской, 
пря этом столбик по шкале ДР каб индикатора ИКЫ-ИТ моет 
находиться на отметка от 0 до В, 1:19 сый з 


действия; 


— снизиться до "высоты" в хабине менее 9000 м по №щ с маг- 
симально возможной вертикальной скоростью; 
— при дальнейшем полете на висотах менее 9000 м усилить конт- 
роль за работой кислородного обсрудования и расходом кисло- 
| рода. 
При уменьшении давления кислорода в сисземе до 20 кгс/см“ й 
снизиться до высоти 4000 м, выполнение задания прекратить 
д следорать на посадку. 


ине разрушения остек- 
рота и омодденио умень- 
| 5 < высофн 4000 м) 
у. зева на башкой | При | 1 о ИТ 
более "АХО м возмож ани. чажотвассиоин: 
(возникновение 0 
рых необ; кодимо © 


р ТТ 


действия 
Пря появлени 
необходи УХ 


И ел 


_ } 
РУКОВОДСТВО ПО ЯЗ САМОЛЕТА 9.14 


С:-27СК — 242 - 


Е р ЕЕ А. 


_ в дальнейшем действовать как указано в п.6.34 "Отказ 
системы охлаждения оборудогания". 


6.33. Отказ системи кондиционирования воздуха 
в кабина 


Признаками отказа могут быть: | 


_ внезапное прекращение поступления воздуха в кабину и умень- 
пение перепада давления в кабине по ИКЕ-ИТ; 


_ постидение в кабине темчературы выше перзносимог; 


—- перенаддув кабины А Р каб > 0,43 кг/сье по ИКЕ. 


действия: 

— при внезапном прекращении постуаления воздуха в кабичу и 
уменьшении перепада давления в хабине скизить обороты дви- 
гателей до По < 805. Если воздух з кабину не поступает 
на этих озоротах, отключить систему эыиличазелем 
ОТкл КОНДИЦ и действовать в дальнейшем, как указано в 
пункте 6.34 (см.нихе). 


— при температуре в кабине выше переносяиой нахать переклю- 
чатель ОБОГРЕВ КАБИНЫ в ПО\ жение х020д на 20-30 с и отпус- 
тить в нейтральное положение. 
Если горячий воздух продол: постуге Ее кабину, откля- 
чить систему конди ‘ия выключателем ОТКЛ КОБДИЦ 

и действовать дал 4: 


| прекратить виполяение задавия И © и. т 
_ ПРЕДУТРЕаДЕНИЕ. ВОЛИ СИГААА, ТЕНЁР Ш 


вУкОВОдС ТЕ ТБО ПФ л3 САМОЛЕТА оу-27скК 5 243 — 


6.34. Отказ системы охлаждения. оборудозания 


а жрнчнь, "о 
ъ4 > изнял, 


— #5 У0Т высоечивается сигнал ОТАИЮЧИ КОБЛИЦ.Р5О. 


дес Вия: 

_ отклюзиеь систему кондиционирования виключателем откл.КоиДИц; 

_ слизитвся ва высоту менае э0&С м по ИКИ. 

Иссле отилючения 0 начнется постепенная разгериетизация ка- 
бини и возмонно запотевание (осиеузание) уюнаря кабин. 


дия его устренения обещает разгерметизировать кабину руч- 


хой РАЗТЕРАЕЛИВАЦАЯ КАБИМЫ или периодически кратковременно включать 


8 выключателем от коидиц. 


Офключатвь окВ после снятия запстевания (обмерзания). возможен 
Сава 3-10 мин) отказ блоков РЭб, охлаждаемых скв. При невозмах- 
ности выполнения задания следовать на посадку. 


азы источников тока 


6.35. Отказ генератора переменного тока 
Признаки: _ Га 
На УС1 выскечиваятоя сломал ГЕНБР ПЕРЫМ льВ © 


Г [РА: }) ь 
Действия: и у ы 
ро я а Ч ь 


ОСТАЦОВКЕ ДЬАРАЗКЛЯ И ПРОДИ и 
ЗАЦУКА, ОКАМАТЬ И ЭОЬ 84 


4. 


РУКОВОДСТВО по ЛЭ САМОЛЕТА Су-27СК а 


ГенеР перем лов 
откл 
3 

РЫВОДА ГЕНЕР 
ЧЕРЕДЫ ПАМЯТ! 

ЛЕВ ПРАВ 
ОТКЛЮЦИ ПРИЗ? @] 6) 
ЛЕВ. ГЕНЕР | | | 


НАЖМИ 
на 2-5еекунд 


Если ВЫЛА ОСТАНОВКА 
ДВИГАТЕЛЯ 
(Н2 < МГ] ана ЧТВ 


ОТКАЮЧИ ПРНЕОА 
ЛЕВ. ГЕНЕР 


ОТКА 
ПРИВОДА ГОнеР //е НАЖИМАТЬ 


в | 


Задание о 


к“ нап ме ку 


ПРЕДУПРЕЕЛЕНИЕ. ЕСЛИ СИГНАЛ “от ЛЮЧИ ПЕ РОД ПЕ, В (ПРАВ) ГЕНЕР 
ПОЯВИЛСЯ ПРИ оСтАНО РИГАТЕЛЯ, ТО ВУКЛЮЧА- 
п ЧР НА г ь, т. К. ЭТО! 


ГУКОВОДУТЬЮ ПО 49 ЗАМОЛЕТА цу-е7ск УЕ — 


6.36. Отказ двух генераторов (двух привод-генераторов) 
неременного тока 

оизнаки: 

— на УСТ высвечивается сигнал ДВА ТВНЕР ПЕРА (ОТКАюЮЧИ ИРИРОД 
„о ГЗИВР. ОТАЛЮЧИ ПРИВОД ЦРАВ ГЕНЕР, при этом возможно высвечи- 
гапие в очереди сигнала отказа генератора или двух генераторов 
переменного тока); 

_ напряжение постоянного тока по вольтиетру В 24-65 В. 


Следуй. на посадку! 


Не менее 208 
реа 


допствия: 

р прекратить. вилолиение 
посвдкиз 

Бремя пухемий 

- при изирияо 


и ———— 
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6.37. отказ днух выпрямительных устройств 


Признак: 


Па УСТ внозачивзетоя сигная ДВА ВАПРЯй. 


РА | 
ии ЗЕРЕАЫАНИТЯ 


ДВА ВЫПРЯМ. 


Следуй на поси Оку 


ив Коту рии он = = —- 


Действия: 
и следовать + посадки. 
атить’ В е задания и следовать на ‘аэродром 1 
Прекратить вылолнени ада :% 
6.38. Отказ тр 9х в ря 


Признак: 
На УР ВЫо очи ‚аочтоя 
Е. 


питание тех р п 


а 
обеспечи 


РУКОВОДСТВО ПО ЛЭ САМОЛЕТА зу-еТск Е 


ы 

: ыы. = 

, -. ——.— 

| Следци на посадку: 

Помни! 

| Время работы аккумуляторов 

не более 20мин(при работе 
генераторов или генератора) 


не более (бмин(при отказе генериторов) 
При ТИР: ниже 206 


КАТАПУЛЬТИРУИСЯ. 


| Действия: 
прекратить зыпелнение задания, следозать ка аэродром посадЕк, 
сладя за напряжением бортсети, которое долЕно оыть ке менее 208. 
При напряжении ние 20 В потребители меняют выходные характерио- | 
_ 


ики ВПЛОТЬ ДО ОТКАЗА. 


Отказ системы ПВД 
: 
| 


6.39. Отказ системи полного и статического 


давления - 


Пена: — сон 
в ‹ . 
я аний ук 


_ показаниям. 
к неправильно показывает 
и г р } ого паз тя и 


= 


РУКОВОДСТВО ПО ЛЭ САМОЛЕТА Су-а7СК - 248 - "Я 


0 —Ф—О—ОюФм.._—_’—+АЗ)А АУУ 
_ если нормальние показания приборов не восстановилио 
переключить питание потребителей с основной т ИЯ 
для чего рукоятку Рыз ПВД повернуть вправо на 1809. 
При восстановлении работоспособности ДА-20о, ВД-е0ди Уца-ю 
доложить руководителю полетов и дойстворать по его указаниям. 
При одновременном отказе ооеих систем ИВД прекратить ваполие- 
ние задания я следовать на аэродром, пилотируя самолет по приоорам 
Г юШ и УИ. С 
| При заходе на посадку вцаоту выдерживать по радионноотомвру, 
скорость - по оборотам диигатолеи я углу атаки. 


6.40. Озказ системы сво 


Признаки: 

_ ча УСТ высвечивается сигивл СВ; 

_ несоответствие значения высоты, 
ной скоростей на инцикаторе ИЛо режиму полета, по 
зд —20к „Учи, ДА-ЮОО и режиму работы двигателей; 
— на ИЛС. не Бисвачивоются значения Н, 4 уу; 
_ отказ слстоми 50. 

г 
действия: 

фить пыполнение задания; | 

порейти па пилотирование по приборам ВА-ХОК, УбА-2, ДАК: 
ключить СС ножетием хиоики ОТКЛ ОТКАЗ САИ ня пультв 


поступательной и вертикаль- 
казаниям ириборов 


на К 00 отказе и заиро- 
дио 9хи: р зокими. средствами. 


РУКОВОДСТВО ПО ЛЗ САМОЛЕТА С1-275 _ 249 - 
о о © 
действия: 

_ отключить САУ, если систэма была вкличена; 

— пилотировать самолёт по приборам ДА-200, УСи-2, ВА-20К, а 
заправление полета выдерживать по ки-ТЗ; 

_ выполнить повторную выставку ИК-ВК в полете. Окоичание пов- 
горной выставки контролировать по загораниу светосигнализаторов 
чед кнопками ИКВ ССП, ИЕВ ДУБЛ (при нажатой кнопке) и по снятию из 
УСТ сигизала икв РЕЗЕРВ (ИКВ ОСНОЕН и НАВИГАЦ). Если повторная 
выстовка Икз выполнена и правильные показания а и тангажа на 
КПП, а курса полета на ПЕЙ восстановились решение о выполнении 
задания принимает летчик по обстаковке. 

В случзе, когда в результате повторной выставки правильные 
= приборов ЮШ, ПН и индикаторов ИЛС и ИПВ нз восстанови- 
лись, прекратить выполнение залания и следовать на аэродром посадки. 
Перейти на вязуальное п; ‘лотированке. Курс и направление полета 
контролировать по ®- 13 и АРК (пой нахождении самолёта в зоне 
действия ПРС), высоту и скорость по высотомеру и УСЦ-®. 


_ В еложных метеоусловиях, эсли не обеспечивается полет и заход 


посадку визуально али с ПОМОЩЬЮ самолёта-лидера, каталульти- 


| 


В ться. 
6.42. Отказ радиосвязя 
6.42.Т. Отказ командной радиосвязи 


Признак: 
- отсутствие прослушивания шумов при приеме в открытом режиме 


опросишивания в редиме перэдачи. 


цифровой инди 


ь ао УКВ включен, 


те = 55 + 
РУКОВОДСТВО ПО ЛЗ САМОЛЕТА Су-27СК = 0%. 


— доложить ведушему груипыь или руководители полётов и дейст- 
вовать по их комвидам. 
исле для выполнения задания требуется телекодовая связь, зы- 
|! полненйе задаййя прекратить. 
` В олучаз, если при включении выключателя РЕЗ РС связь не восс- 
| соновилась, перейти на связь с руководителем полетов ло КВ радио- 
| связи, установив переключатель УКВ-КВ в положение КВ. 
сли ий на одной из радиостанций связь не восстановились, 
нвобходимо: 
— прекратить выполнение заданяя й Во 
продолмая редиопередечу в мес’ вх, предусмотренных схемой полета; 
_ вклячить выключатель ТЕХСТВ ответчика госопознавания и пе- 
’ расдическя обознечать сзоя нохатием киорки ЗНАК самолетного ответ- 
| чихя, переключатель родни работы которого установить в положение 


П-35 


звпатиться из ээродром, 


| 


Для перехода нз прием через АРК необходимо: 
—— положить руководители полетов о переходе на прием через 
_— вклюЗиЗь на пульте выключатель АРК-РОЕИ; 

_ некать кнопку-ламоу АРК на пульте упразления ЦИК; 

— установить переключатель КОМИ-АМТ в положение АНТ; 

_ после получения комаид от руководителя полетов переключе- 


эль КОМП-ЛНТ установять в положение Коми. 


‚В "олачое отказа ПУ СЦВ м — ‘устанавливает предвери- 
У ре ЕЕ маса у Не воех радист наи. 
ь викличатель ь РЕЗ СПУ 


РУКОВОДСТВО ПО ЛЕТНОЙ ЭКСПЛУАТАЦИИ 
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—— Проберь, вели 
вер Включено инет рассоедбинений 
переходного жгутл ОРК 


ОтВЕТСО — ч8Д-М 


рп 


Знак ГОТОВ 
(©) : 


Й-35 
БАН 


УстАнови 


НАЖМИ 


БЕДСТВ 


5.42.2. Отказ телекодовой радиосвязи. 


г. я Заз: зу у 
- на УСТ высвечизается сигиал РС ТЕЛЕКОД СТЬЛЕКОД или СВЯЗЬ). 


У пр: ОВ 
я окить ведущему групин или руководителю полетов и действо- 


ти вязанного с необходимостью телекодового 
“У 


славт летчик. 
ть толь с полность» 
ТИ влА 


топ | 


| == 
А = 
7 ий 


РУКОВОДСТВО по ЛЭ САМОЛЕТА Су-27СК 
— 252. 


Действия: 


Приняв решение на вынужденную посадку вне аэродрома, летчик 
обязан: 
— доложить руководителю полетов о принятом решении и месте 
вынужденной посадки; 
и. — если позволяют обстановка и запас топлива, пролететь 
над площадкой для просмотра еб; 
— выпустить шасси и закрылки; 
— на высоте не менее 500 м на скорости 300-600 км/ч в 
— прямолинейном полете сбросить фонарь ручкой СБРОС ФОНАРЯ, выпус- 
ТИТЬ тормозной щиток; 


ПРЕДУПРЕЕДЕНИЕ. В СЛУЧАЕ НЕСБРОСА ОТКИДНОЙ ЧАСТИ ФОНАРЯ ОТ РУЧКИ 
СБРОС ФОНАРЯ ПОСАЛКУ НЕ ВЫПОЛНЯТЬ, ПОКИНУТЬ САМОЛЕТ 


КАТАПУЛЬТИРОВАНИЕ. 


— застопорить плечевые ремни; 
ы ое выполнять с учетом плотности грунта и наличия 


с ограниченных разие аэмером (длина И 500-600м) 


г + 


Я 


ным порядком; 


‚ВИП ва — 4 ю0 


_ 


. РУКОВОДСТВО по ЛЗ САМОЛЕТА Су-27СК 


° мого обзора); и. 
_ сбросить фонарь, выпустить тормозной щиток; 
_ предпосадочное планирование выполнять на понихенных скороб- 
— тях (Ндпем-200 м, \/ длри-300 км/ч; Непре50 м, \ БириЕ260-270км/ч; 
м в начало виравпивания = 240-230 км/ч); 
| _ после выравнивания установить РУД обоих двигателей в поло- 
зенис МАЛЫЙ ГАЗ, создать угол атаки 14-150 (скорость касания при 


° этом 200-210 км/ч); 


ею — после касания выпустить тормозной паранют, обкать тормозные 
| педали до полного хода, энергичное опускание носа парировать сораз- 


| мерным взятием ручки управления на себя. 
АВАРИЙНОЕ ПОКИДАНИЕ САМОЛЕТА В ПОЛЕТЕ 


6.44. Подготовка К авархйному покиданию 


Если принято решение о катапультировании и позволяет обста- 


новка, необходимо: 
— при полете на малой вясоте увеличить высоту полета до 
000 м над рельефом местности, используя скорость самолета 
гу двигателей, при полете на большой высоте снизиться До 
соты 4900 м; 
__ перевести самолет в набор высоты или горизонтальный полет 
и уменьшить скорость до 400-600 км/ч; 
— пря наличии облачности покинуть самолет до входа в облака; 
, полото над водной п рЖНОСТЬЮ ВЫПОЛНЯТЬ полет в сторону 


вл | 
чорты} 
эрты} — 


ини выполнять по- 
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6.45. Катапультирование 


Возьмись ЗА РУкоятки 
и вытяни их ВВЕРХ лчети светофильтр 


Поставь ноги Дломно ПРИЖМИСЬ 


"Если фондрь НЕ СБРОСИЛСЯ ‚НЕ ОППУСКАЙ РУКОЯтОк, ВРАИ ИК ВНИЗ 


"брось _ФфонаРЬ рукояткой СПРАВА 
овтори ДВИСТВИЯ С РУКОЯтКамИи 


\АПУЛЬПИРОВАНИЯ. 


ве 
< и: - 
При катапультировании летчик должен; 
у личии временл); 


ьтр защитного шлема (при на 
оловой к подушке 


я всем ‚зоркусом к спин, аг 


&. 88 


хосапультеоовония крапко удерыива? 


ыы озизания вместе с креслом (рля исключения тр 
усилие, потребкое для срабатнаания срозены хатапу:  ъзерования 


м 


(при ЕНТЯГИБЕНИЙ рукоятон), составляет 25 кг. 
ВР от празедения 1 дайстале рухоятох каталультировани: 
_зезчихом до сброса иснаря и начала пзишения ке более Т сех. 
# Пя тровишроконии одной рухи кзозпультирование возмоено одной | 
последогатель- 


орухой ст дюбсй из рукояток при сохранений указанон п 
сс денетвый . 


ПРРДУПРЕЕДИЕ. 1. ОЛА ПРА БЕТИГАВАНИЕ = РУКОЯТОК КАТАПУЛЬТИ- 
РСОВЕНИЛ 91 ТАИЦИАЯ ЧАСТЬ ОИАРЛ 52 т РОИСАСЬ к иые 
— би ТЬ РУКОятТА КАТАПУЛЬТИРОВАНИЯ ВИС Уно 10 ЕНИЕ, | 
_ бБРОбИТЬ ООЗИЫЛЮ ЧАСТЬ ЗОНАРЯ РУЧКОЙ " РОС -ОНАРЯ", 
=. ЧАРЫ, ПОТАНУВ ЕВ НА ША 


РАСПОЛОЕНО,. НААП РАВОА гор 29 22.5 —, 


к) м УЗ 5 
> =“, 
= ВЗИТЬЯ БЕЛ РУХАвл эл Е КОЯТли КАТАНУЛЕ Г Е ТИРОВА ИЯ И 


 ПОВТОЕХ ЗЕТСЕУТЬ ИХ ББЕРХ 20 В (АТЗНУТЬТИЕ 
2. ОДНОВРЕЫВИНОЕ ПРОВЕДЕНИЕ В ДЕЙСТВИЕ РУКО- 
отток и РАБО СБРОЗ ФОНАРЯ ЗАПЕАЗАЕТОЯ. 
ть зе; зови ый самолета на высоте сслее 500 м яроисходи’ 
| зова: в. еек в креслом до в55607ы 500 м, после 
ел отичес: # отстрел за головнияа коеслз, отде- 


расла ь- а, з действие спасательного парашюта, 
лит отделе- 


= отделения летчика ст кресле ЕроИСходи* 
его на фале. 


УВАРОВ ПОТА САМОЛЕТА В ВОЗД 
НИЯ у рее, 


РОВА: Я. 


а вез 


исто порамюта чеосходимо: 
и снать кислородную 
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_ убедиться н нормальном раскрытии куполз ивригюта; 

Перед приземленияем но внсоте 100-150 м необходимо: 

- резьбриуться по ввтру; 

. воедизить ногв в коленях и стулнях вместе, затом слегка сог- 
муть их в коленях и в зависимости от силы ветра вынести совдиненныие 
вместе зперед, 

- ступии ног держать параллельно земле до приземления и пря 
‘ляться па полние ступни обеих иог. 

‚ При приземлении в сильный ветер, а также в гористой местности 
‘Цосле насания погами земли немедленно с помошью замков ОСК-2 осво- 
_ и ст концов парвшють. 


зе; 


6.47. Лейсатвия при приводиенви 

ь 6.47.1. -При спуске на водную поверхность и нзличии эврьеа вы- 
со н (резерня времещи) нзобходимо: 

= ловле ввола в ценолрие спасательного пв реашюта подиять онетд- 
ьт} 9 й вонять киолородую мзевку ив высот не более 4000 м; 
-. у боди ся и нормальном рескрнтии парашюта и обределить ‘ 

ре Ки на. суму; . 
при ка авиационного спасательного пояса АС[- 74 напол= 
чно дернув за фишки газоньполнения поплавков; ь 
изь Конан сбрасе КО-2 и заправить трикочажние мвиже- 
орк хомплектв ВМСК-4-15 плод гермосболочку» 
ьем номпонсаторов натяга маски ий отсоединить 
Е ©т центрального замка подвесной системы и 
120 от ОРК и отбросить его вместе о маской 
ини! ан ‹- и протавонерегрузочного ра веизи у уе эго 
орхией колодки ‚ ОРК и разъединить але ра ЗЪе} 
сониам води снять предохранительные с | 

г я 


О 


дл пони, ь 
ИЗ УЯ [лю м. о 5 М 


о ы - 2 ы ии. 


—_—=—“-—Ьц—ц—ц—[——ы:".—_——_--—— 


НН нь, 
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— разорвать терироввнный Шор фала НАЗ, оторвев оранжевый конец 
от сзновного фала (усилие разрывв 5-15 КГС); 
— освободиться от подвесной системы парапота, для чего: 
замок ЕрУтовой лямки, зат0и центральный замок подвесной 
вызестй нохкые обхваты из #06; забросить правый плечево* 
ину, протащить левую руку выеоте © 
а под левым плечевим обхввтом 


открыть 
системы; 
обхват подвесной системы 38 бр 
левым поплавком спасательного пояс 
р освободиться от подвесной системы; 

_ подтянуть К 6208 плот и влезть 3 Н8ГО. 

Поплавки спасательного пояса анвести за спину, госзв чего 2т8- 


мать в плот НАЗ И редиомаяк. 
рекомендаций по использованию НАЗа изложены в Инструкции, при- 


лагаемой К комплекту. 
ПРЕЛУПРЕЕДЕНИЕ! ВЛЕЗАТЬ В ПЛОТ С ПИРОКОЙ СТОРОН, ПРВЛВАРИТЕЛЬНО 
уТОПИиВ ЕГО ИСД СЯЕй, СОБЛИДАЯ ОСТОРОЕНОСТЬ ВО "ЗБЕКАНИЙ ПОРЬВА | 

ЕГО МЕТАЛЛИЧЕСКИМИ ЧАСТЯМ СНАРЯЕЕИИЯ. 

6.47.2. Ци отсутствай ВЫСОТЫ (резерва времени) лля приводие- 
ния с неотсоединевними подвесной системой парашюта и коммунякациямя 
спецснаряЕения необходимо: 

_ наролнать псилавке 401-74, знергично дернув 39 ФИШКИ} 

— отсоеденить купол парашота с помошью замков 00К-<; 

_- поднять светофильтр зщ и снять кислородную цаску; 

— закрыть клапаны С-2МА и зэправить трикотажные манжеты рука- 
вов и шейную шторку комплекта ВМСК под гермсоболочку ; 


\ 


_ звняфь положение лицом по ветру (спиной К фронту волны), при. 
необходимости поддуть поплавка, р 


В случае невключенвя баллонов наполнения плота и радиоры яка 
юодтянуть к себе вивчале плот, в затем редиомаяк # вручную резв ви 
ривком фала возле баллоноР ввести их В действие, в такяе выдернут: 
цлильку включения редиомаяка, расположенную в фале. `ЖО 

— разьедини ‚разъем вомвенсатора натяре маски; 

_ отсовдинить прибор КП-120’от верхней коло, 
его в левую ‘руку отсоединить шланг иа яяного утро 


отбросить его | месте с кис породной МВС! м ь 


| и 


— 258 - 


——— 
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— отсоеданить шланги ППУ и вентиляции от верхней колодки ОРК 
и разъединить злектроразъем ЗП} 

— освободиться от подвесной системы парашюта и далее выполнять 
рекомендации, изложенные в п.6.47.Т. 


ПРЕЦУПРЕХДЕНИЕ, Г. ЗАПАСА КИСЛОРОДА В БКО-ЗМВ2 (СИСТЕМА КРЕСЛА) | 
ДЛЯ ДЫХАНИЯ С Н=500 м ХВАТАЕТ НА 3 МИВУТЫ, ПОСЛЕ ЧЕГО 
ВОЗМОЖНО ПОПАДАНИЕ ВОДЫ В МАСКУ ЧЕРЕЗ КЛАПАНЫ ПОДСОСА 
ВОЗДУХА КП-Т20. 

2. ПРИ ПОДЪЕМЕ ЛЁТЧИКА ИЗ ВОДЫ НА ВЕРТОЛЕТЕ 
ВО ИЗЕЕКАНИЕ РАЗРЯДА СТАТИЧЕСКОГО ЗЛЕКТРИЧЕСТВА ВЕРТОЛЕТА 
БРАТЬСЯ ЗА СПАСАТЕЛЬНЫЙ ТРОС ДО МОМЕНТА КАСАНИЯ Ий ВОДЫ 
ЗАПРЕЩАЕТСЯ. 


6.48. Аваридное покидание самолета на земле. 


6.48.1. При возникновении аварийной обстановки па земле (когда 
самолет ноподвижон) для бистрого его покидания необходимо: 


— выключить двигатели; 
— открыть фонарь (в случае заклинения и невозможности открытия 
фонаря эксплуатационной ручкой сбросить его ручкой СЕРОС ФОНАРЯ); 


— установить ручку катапультирования в нерабочее положение, 
для чего накать на её боковые стопориме рычаги и откинуть вперед 
до постановки на фиксаторы; 

— отключать выключатели пиропатронов кресла» 

— отсоодхнить КП-Т20 от ОРК-Т5, потянув вверх рукоятку замка 
КП--120; 

— раскрыть замок разъема круговой лямки и центральный замок 
подвесной системи; | 

— отстегнуть карабин фала НАЗа от кольца на снаряжении и осно- | 
бодиться от подвесной системы; ‚а | 


— резко встать и покипуть кабину, при этом произойдет 
ненке муфт ПИУ, вентиляцаи и электрохгутов ЗШ от Коло 
В случае покидания самолета в безлюдной местнос 
чяи времени необходимо: 05 


— снять кяслородную масву, разъединить раз: 
# 


тяга маски, шланг НУ ВКК от КП-Т20 и выброси’ 
м из кабянн самолета; # > 
росло, обои ищут 5 
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к креслу, взяться за оранжевые ленты крышки НАЗа и резко их дернуть 
на себя вверх. При этом произойдет отсоединение НАЗа от ремней 
крепленая подвесной системы; 


При втянутых ремнях притяга необходимо перед снятием НАза 
рукояткой притяга пояса расстопорить ремни и вытянуть их вперед. 


— повернуть НАЗ относительно цап® до вертикального полозения, 
при этом произойдет разъединение ОР и раарыв контровочной прово- 
локи на одной из цапф; 

— энергичным движением вверх извлечь НАЗ из чашки кресла & 
выбросить его из кабины; 

— покинуть самолет. 

ПРЕПУПРЕЖЦЕНИЕ. С ВЫБРОСОМ НАЗа НЕ мЕ ТИТЬ, ТАК КАК ЧЕРЕЗ 4С ПРО- 

ИЗОЙДЕТ ЕГО АВТОМАТИЧЕСКОЕ РАЗДЕЛЕНИЕ. 

6.48.2. Для аварийного покидания самолета на земле пссле ука- 
занных внше действий, сесть на борт кабины ногами наруху и ухзатив- 
шись обеими руками за борт внутри кабаны ближе к дуге козирька 
@онаря, сползти по фюзеляху вниз, повернувшись лицом К общиеке. 
Затем снять одну руку с борта и, опираясь ею о прилив крила, спрыг- 
нуть на землю или, придерживаясь за переднюю часть Фонаря, перейти 
на носовую часть фозеляка, сесть на конус и сползти с него вниз на 
землэ. 

6.49. Сброс тормозного парашота при непреднамеречном 
(самопроязвольном) его выпуске в полете 


Признаки: 


— высвечивание светосигнализатора ЗАМОК ТП ОТКРЫТ; 

— при выпущенном шасси (до момента обжатия на посадке или 
после подъема переднего колеса на взлете) речевая информаци; : 
"Тормозной паратот сброшен". Е. ) 


АЗ 
ту 
ем! 
\ ] 


Действия: —— = -- уз 


чи 


- снизить скорость, выполнение задания прекрати у: 
на аэродром посадки. = р | | 


— —‘' - . & 
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